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Drei neue BMW-Modelle

Die Bayerischen Motorenwerke konnten — als einzige deutsche Automobilfabrik auBler
Mercedes-Benz — beim Vergleich ihres Zulassungsanteils in den ersten sechs Monaten
dieses Jahres mit Genugtuung darauf hinweisen, daB nicht nur ihr Anteil gestiegen, son-
dern auch die effektive Zahl der in diesem ersten Halbjahr neu in den Verkehr gebrachten
BMW-Automobile in Deutschland betrichtlich gegeniiber dem Vorjahr gewachsen sei.
Wihrend also alle anderen deutschen Firmen teilweise recht erhebliche EinbuBen als
Folge der Zuriickhaltung des Kiuferpublikums hinnehmen muBten, hiclt das Interesse
fiir BMW-Wagen unvermindert an.

Die Griinde sind nicht schwer zu finden. Einmal gehort der GroBteil der BMW-Kiu-
ferschaft zu Kreisen, die sich von den wirtschaftlichen Ereignissen innerhalb des zuriick-
liegenden Jahres nicht so beeindrucken lieBen, daB sie deshalb einen beabsichtigten
Automobil-Neukauf aufgeschoben hitten.

Zum andern hat es BMW, als man dort seinerzeit den ersten 1500er, spiter den
1800er und 2000er und neuerlich den 1600er brachte, verstanden, seinen Wagen, auch
den Limousinen, eine Sportlichkeit mitzugeben, fiir die es im Programm der deutschen
Automobilfabriken, vor allem in der BMW-Preislage, kaum eine wirkliche Konkurrenz
gibt. Diese Sportlichkeit ist keine duflerliche, keine ,,optische®: Sie liegt im hervor-
ragenden Motor mit der obenliegenden Nocken- und der fiinffach gelagerten Kurbel-
welle ebenso begriindet wie in einem Fahrwerk, dessen StraBlenlage kaum von einem
anderen Serienfahrzeug iibertroffen und nur von wenigen erreicht werden diirfte. So
kann man also mit den genannten BMW-Mittelklasse-Typen nicht nur komfortabel fah-
ren, man kann mit ihnen (und der Marke BMW ) nicht nur — fiir den in Frage kommen-
den Kiuferkreis sehr wichtig — ,,reprisentieren®, man kann auch iiberdurchschnittlich
schnell und dabei doch sehr sicher fahren.

Eben die Limousinenausfithrung der BMW-Mittelklassewagen aber war fiir manche

Kiufer bisher doch ein Hinderungsgrund, sich einen BMW zuzulegen: Sie wollten zwar
die gebotene Motorleistung und die ausgezeichnete StraBenlage, und sie wollten auch

Deer nene 1600 T'T uniterscheidet sich auferlich nicht von der (nach wie vor weitergebauten) Iimousine
1600-2. Aber anfier dem anf 105 PS gebrachien Motor enthilt er auch einige Fahrwerksverbesserun-
gen, die der erhohten Motorleistung und einer Spitzengeschwindigkeit von 175 km|h entsprechen




Das neue 1600er Cabrio von BMW (Karosserie Bauer) bietet vier Personen die Miglichkeit, sich
den Genuf§ eines offenen, sportlichen Wagens zu leisten, wann immer das Wetter es zuldfit. Das
dichtschliefSende Verdeck verschwindet, wie man sieht, zusammengelegt ganz in der Karosserie

keinen Sportwagen, der zwar duBletlich wie ein Ferrari aussieht, aber dann drauBlen auf
der Strecke sich als ,,lahme Ente* oder gefihrliche ,,Heckschleuder entpuppt. Aber sie
wollten keine Limousine, sondern eben auch duBerlich einen Sportwagen.

Der nene BMW 1600 G bebielt die Frua-Karosserie des bisherigen Glas-GT, erbielt aber eine
andere Bug- und Heckausfibrung — und vor allem den BMW TI-Motor sowie wichtige Fabrwerks-
dnderungen, die der miglichen Spitzengeschwindigkeit entsprechen
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MDa.r Ge:' eﬂree GT

Diesen Kiuferwiinschen ist BMW nun entgegengekommen. Zunichst mal hat man in
Miinchen den Motor des 1600-2 durch Anbau einer Viervergaseranlage ebenso zur
TI-Version gemacht wie seinerzeit den 1800er und den 2000er und hat ihm dadurch und
durch einige andere Anderungen 105 PS ,,cingeblasen*. Diesen Motor gibt es nun im
neuen 1600 TI — und das ist sozusagen wieder ein ,,Wolf im Schafspelz*‘. Denn duflerlich
ist es die Limousine vom 1600-2 geblieben, aber drin steckt der Viervergasermotor und
stecken noch ein paar Fahrwerksverbesserungen, die dem Wagen eine Hochstgeschwin--
digkeit von 175 km/h und eine Beschleunigung von 11,5 sec. auf 100 km/h geben.

Der ansonsten karm verinderie, be-
wdabrte Vierz ylindermotor mit
der fkettengetriehenen obenliegenden
Nockenwelle, schrig im Fabrzeug
eingebaut, erbielt in der TT-Auys-
Jiibrung zwei Solexc-Doppelvergaser
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An beiden Achsen hat der Wagen Drehstab-Stabilisatoten, die vordere Federbeinachse
ist gummigelagert und hat Querlenker, hinten erfolgt die Radfiihrung an schrigstehen-
den, ebenfalls in Gummi gelagerten Lingslenkern, die Federung iiber Schraubenfedern
mit Gummi-Zusatzfeder; doppeltwirkende, groBvolumige TeleskopstoBdimpfer ergin-
zen diese Federungssysteme, :fic insgesamt eine hohe Fahrsicherheit gewihrleisten.

Die Bremsanlage besteht vorn aus Scheibenbtemsen mit automatischer Nachstellung,
hinten aus Trommelbremsen. Ein Bremskraftverstirker bringt hohe Verzégerungswerte
schon bei geringem Pedaldruck. Ein Drehzahlmesser gehort natiitlich zur serienmiBigen
Ausstattung dieses nun noch sportlicher gewordenen Fahrzeugs, das trotz seiner knap-
pen AuBlenmalle eine komfortable viersitzige Limousine ist und das bei seinen hohen
Fahrleistungen dennoch mit einem Normverbrauch von nur 10,3 1 auf 100 km auskommit.
Der BMW 1600-2 war (zumal sein Motor bisher der insgesamt bestgelungene des gan-
zen Vierzylinder-Programms war) zum Schwerpunkt dieses Programms geworden; der
neue 1600 TI wird zweifellos BMW neue Kiufer zufithren.

Das zweite Modell, das einem Wunsch einer nicht geringen Abnehmerschaft entspre-
chend in Zusammenarbeit mit der Stuttgarter Karosseriefabrik Bauer geschaffen wurde,
ist das 1600er Cabrio, ein Viersitzer, den man ebenso geschlossen wie offén fahren kann,

Cabrios als Sonderausfithrung eines vorhandenen Limousinentyps zu bauen ist heute*
im Zeitalter der selbsttragenden Stahlblechkarosserie, gar nicht so einfach. Friiher, als
Automobile noch einen eigenen Fahrgestellrahmen hatten, auf den die Karosserie nach-
triglich aufgesetzt wurde, war das anders — da war sogar ein offener Wagen billiger als
eine Limousine.

Aber heute mufl man, will man eine offene Serienausfithrung bauen, der oben offenen
,,Karosseriewanne* zusitzliche Versteifungen einziehen, weil die versteifende Wirkung
der Dachpartie fehlt, die bei der Limousine den selbsttragenden Wagenkorper iiberhaupt
erst moglich macht. Deshalb sind Cabrioausfiihrungen teurer, schwerer und manchmal
auch nicht gerade schoner als Limousinen (was sie, schon wegen ihres héheren Preises,
eigentlich sein sollten!). Die Bauer-Karosserie fiir den BMW 1600 ist aber offenbar aufs
beste gelungen, weder sieht sie aus wie eine ,,LLimousine oben ohne* (der man also ledig-
lich das Dach abgesibelt hat), noch sieht man ihr die Versteifungen an, die sie zusitzlich
enthilt, um bei vertretbarem Gewicht die erforderliche Verwindungssteifigkeit zu haben.

In das Cabrio wird nicht der TI-Motor, sondern die normale Ausfithrung aus dem
1600~2 (mit einem Fallstromvergaser und 85 PS) eingebaut. Diese Leistung gentigt fiir
eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h — man fihrt in einem offenen Wagen, wenn
es nicht gerade ein Rennwagen ist, ohnehin nicht so schnell wie in einem geschlossenen.
Und immerhin gentigen diese 85 PS, um das Fahrzeug in 13,3 sec auf 100 km /h zu brin-
gen — da muf} sich mancher ,,Sportwagen*‘ anstrengen, um mitzuhalten. Dabei bleibt der
Normverbrauch noch unter 10 1/100 km, auch ein Zeichen dafiir, da3 es gelang, das

Durchsichtsbild des newen BMW GT, aus dem die neuen Achsanfhingungssysteme
gut erkennbar sind
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Die Hinterrider sind jetzt beim

GT an Schriglenkern axg%gebﬁngt

und gefithrt, die sich gegen Schrau-

benfedern (mit Teleskopdimpfern)
abstiitzen

Gewicht in Grenzen zu halten (es betrigt 960 kg, erstaunlicherweise nur 25 kg mehr als
das der Limousine 1600-2!).

Etwas ganz besonders Feines hat man sich nun aber fiir die Leute cinfallen lassen, die
beteit sind, eine hochsportliche Aulenform und 15 km/h mehr Spitze mit einem saftigen
mmis gegeniiber der (fast gleiche Fahtleistungen bietenden!) TI-Limousine zu

en. Durch Abwandlungen des bisher von der Firma Glas verkauften, von der
italienischen Karosseriefirma Frua entworfenen und, was die Karosserie betrifft, auch
gebauten 1300 bzw. 1700 GT (mit dem Glas-Motor) hat man einen BMW-GT geschaffen,
dessen Herz wiederum der Vierzylinder-OHC-Motor aus dem 1600er TI ist, der also
105 PS leistet und der dem neuen BMW 1600 GT eine Spitzengeschwindigkeit von
190 km/h (Beschleunigung auf 100 km/h in 11,2 Sekunden) gibt.

—

Die Vorderréder hiangen an

schraubengefederten  Juer-
lenkern, die durch einen /
Querstabilisator verbunden

sind
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