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Fohrzevg-Leergewicht (fahdfertig) B30 kg - zuldssige Zuladung 370 kg - zulossiges Gesamigewicht 1 200 kg Gesamibreita 155 ¢m

vorn Dreieck- Ausstell

und Kurbel Versenkfenstar hinten Schwenkltenster

£ .
,f Ellenbogenfreiheit

o vornlhinten 130cm 121 ¢
Battarie & VIT7 Ak [ i &t 5 s
P i
L Wy n
55 Liter-Tank | m &
& Gepockrawm o5m
3 - i ca, 245 dm*
- BT # 1
625914 = Beinfreiheit vern Kniekreiheit hinten — -
1,2 -1,5 ot mox 59 em - min. 45 cm mox. 28 cml15em 1.2-15ati Bodenireiheil co. 16 ¢m

" Rodstand 232 cm - Gesamilange 405 cm - Gesomahe ca. 128 cm - Bodenfreiheit co. 16 cm - Tirainung hoch/breit
ca. 110 emi®1 em - SitzRache zu Dach [Pleile sind Mefipunkie) vornihinten 90 cml7 5 em - Innenroumldnge Armaturenbrett bis
Ricksitzlahne 142 cm - Sitzhéhe lvordere Sitizkante unbalostet bis Fuflboden| vornthinten 22 emi18 cm

Spurweite vornlhinten 126 cml 120 cm

Der 1300 GT ist durch und durch ein Klasse-, Rasse- und Vollblut-5port-
waogen, aber man muB nicht die geringste Befilrchtung haben, wenn
man ihn zum tiglichen Broichenholen benutzt. Auch wenn eine sport-
lich uninteressierte Ehefrau sich beharrlich weigert, dem Drehzahl-
messer und den idealen Schaltpunkten Aufmerksamkeit zu schenken,
kann man ihr den GT iiberlassen; er stellt keine Anforderungen. So
wenig sie den Motor kaputtbummeln kann, wird der kraftfahrerische
Holzhacker ihn kaputtjagen kénnen. 7000 U/min gehen ihm auch bei
gewohnheitsmiiBiger Ausnuizung nicht ans Leben, und fiirs Hoher-
trimmen sind reichlich Reserven da. Porsche in allen Ehren, aber seit
den BMW 328 und 327/328 hat es keinen deutschen Wagen dieser Ari
gegeben, der derart begeistern kann. Auch in Stil und Auvfmachung;
Stiick fisr Stiick ist alles do, was man an einem solchen Aute wiinscht
und liebt. Natiirlich sind 11600 DM gerade fiir_viele Fahrer un-
erschwinglich, deren Herz ein solches Auto erfilllen wiirde. Anderer-
seits ist der Preis in der Klasse eine Sensation. Porsche gibt es ab
15000 DM. Wobei dieser 15000 DM-Porsche zwar 1600 ccm hat, dem
Glas aber nicht davonliéiuft, schon gar nicht in der Beschleunigung. Und
wenn man von 5til und Linie spricht: Italienische Coupés solcher Art kosten
viel mehr — wobei die Verarbeitung selten so schon ist wie die Form.
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Form und Raum

Karosseriearchitekt Frua hat ein
Musterstick on klarer Form ge-
liefert, moderne Sportwagen-
form mit der eigenartigen Ver-
bindung won Rundungen am
Karosseriekérper und eckigen
Abschliissen an den Dachkanten.
Sehr geschickt das Herumziehen
der Stofistonge auf halber Héhe
gerundeten Front - es
wirde auch ochne StoBstange
sehr gut aussehen. Und am gan-
zen Wagen keine der Spiele-
reien, zu denen Frua gern mal
neigt. Nur die beiden Leisten auf
der Haube kénnte man als iber-
flissig empfinden. Aber dazu
miBte man den Wagen erst mal
+ohne” sehen; Frua hat auf der
Anbringung bestanden, und er
wird seine Grinde haben,
Lénge 4 m und 5 cm, ein kleines
Auto, aber nicht zu klein (Ldnge
wie Fiat 1500, Europa usw.) fir
ein Coupé sehr viel Riicksitzraum,
guter Ricksitz, fiir Erwachsene
natirlich eng, aber mitfahren
kénnen sie. g\uch im zuldssigen
Gesamtgewicht  beriicksichtigt;
4 Personen zugelassen,
Leergewicht 830 kg. Das ist ge-
rade richtig: Die Porsche 1 S
und SC mit ca. 935 kg, die
meisten vergleichbaren Wagen
um 1000 kg. Allzu leicht wére un-
solide; und das Gewicht pafit
?Erude zur Figur des Glas und
rdert ouch dos ginstige kg/PS-
Verhdltnis.
b e e .

Ausstattung

Unsere Bilder bediirfen eigent-
lich keines Kommentars: Glc:s
hat bei der :‘\'ussiuﬂunlg eine sehr
glickliche Hand gehabt, ver-
stdndlich qus dem persbnlld'len
Sportwageninteresse der leiten-
den Techniker. Tachometer- und
Drehzahlmesser-Skalensehrgrofd,
wie man es fir einen wirklich
schnellen Wagen braucht, schén
klar und ohne modische Riick-
sichten (die dem Sportfahrer ein
Greuvel sind) bezeichnet, eine
Senderanfertigung von VDO.
AuBler dblichen Instrumenten Ol-
temperaturanzeige und Uldruck-
anzeige. Gerade haben wir beim
1204 TS geschrieben, daB dessen
Instrumentenarmut auf Vertraven
in den Motor deutet. Aber die
Instrumente beim GT bedeuten
nicht dos Gegenteil, sondern
Vorsorge fir extreme wettbe-
werbssportliche Ausnitzung, vor
allem uher natirlich auch fir das
Kind im Manne bestimmt. Wie
es ja auch sehr schén ist, wenn
ein Tachometer bis 200 km/h
reicht.

Skai-Ausstattung,auch Skai/Stoff-
Kombination wird lieferbar sein.
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Bedienung

Sitzposition sportgerecht, Lenk-
rad kénnte vielleicht etwas mehr
ans Armaturenbrett gerickt sein,
ober da muf? man ldngere Er-
fahrungen und Urteile verschie-
dener Fohrer obwarten. Wir
fanden es richtig, auch FuBhebel
und Schalthebelposition und
die kleineren Eadianungsorgune.
Normales Schaltschema und
leichtgdngige Kupplung gegen-
Uber dem 1204 TS erwihnenswert,
Trotz seiner hohen Leistung ist
der 1300 GT kein harter und briil-
lender Sportwagen und schon
gar kein spezialisiertes Wett-
bewerbssportfahrzeug. Man kann
ihn ganz zivil auf Kemfort fah-
ren. Sehr gute Ubersichtlichkeit
durch niedrige Girtellinie, sehr
gute Handlichkeit durch direkt

zupackende Lenkung.

Verarbeitung
Der 1300 GT l&uft schon in Serie.
Die Bodengruppe wird in Dingol-
fing gebaut, nach Italiengeschickt,
dort wird die Karosserie auf-
gesetzt, Ausristung, Lockierung
usw. erfolgen dann wieder in
Deutschland. Man muB3 deshalb
nicht die Befirchtungen haben,
die sich an Erfahrungen mit ita-
lienischen Kleinserien-Coupés er-
geben —schlecht passende Karos-
serieteile usw., dos beruht nach
Glas-Meinun durchweg auf
man elnder gnlenung und man-
ger Versorgung und Vor-
ndﬂungen (Karosserielehren);
nach unserem Eindruck hat man
die Sache gut im Griff. Man
weifl, dafl es um die Wurst geht:
Entweder Ruf fir untadelige
Qualitdt oder die Autos lassen
sich nicht verkaufen,
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Fahreigenschaften
Beherrschender Eindruck: Die
sehr zupockende Lenkung, eine
richtige  Sportwagen-Direktlen-
kung, aber nicht stoBig und mit
exaEfer Geradeausfihrung. Die
hohen Erwortungen, die man
vom 1204 TS her ISIBI"\E Test mof
11/64) fir den 1300 GT haben
muB werden erfillt. Bei diesen
en paBlt alles zusammen:
Len ung, Federungsabstimmung,
Achslasten, Radstand im Verhdlt-
nis zum Aufbau. Wir konnten
noch keinen ordentlichen Test
machen, weil die wenigen bisher
gebauten Wagen buchstablich
vom Werkshof weggerissen wer-
den und filr einen Test nur ein
wirklicher Serienwagen in Frage
kommt.
Test also erst spéter, aber nach
ersten Eindriicken jedenfalls kein
kritischer Punkt zu entdecken.
Erwdhnenswert: Der Wagen ist
kein harter Wettbewerbsspori-
wagen, sondern |8t sich ganz
zivil und ouf Komfort fahren.

Solche Allround-Autos gibt es
heute mehr als friher, aber Lob
verdient es immer n

Sthr wichtig Fir die guten Fohreigen-
schaften, vorerst fir Glos ex uiﬂ
Goodyeor Miedrigsiquerschnitt §,25-14,
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%:51 -'Iml:irs l':‘la'r;l.ﬂe;:n anﬁl' rd'en Beschleunigung in Sekunden Motordrehzahl j Minute - Uimin
1300 GT kann mu}:‘l gddieren, Beschleunigung und Spitze Ele::h:andn. man nhéemr&ama Matordrehzahl und
waos die nebenstehenden An- eschwindigkeit in den Géngen zueinonder liegen.
gaben zu Beschleunigung, Héchst- e E?D E;m;:,:;':,g,‘;m";*::g:,t“;? :E:f L.i'“ﬂ".,i."m“l{‘
ESChWII'IdIQkﬁlf und Geschwin- - o E leunigung wird jedenfolls schon erreichl, wenn
keit d Gé £ o= B£ He R= B p= I'nun bei Ufmin scholtet. Abar der hochsport-
sé%e?‘-l B-“IDBI:I A:;tor Rg?n s:;:.s; E_E E_E E_E _E "_E Z_E ,E-E liche Motor zieht auch bei niedrigen Dteh:?hlen
brav. Man kann ihn iu en, aber man mull nicht.
Standfestigkeit langst bewiesen; Glos 1300 GT  sec 53 85 125 181 253 415 10 Unsere Kritik am 1204 T duB der |. Gung zu tief
doB zu Zweifeln kein AnlaB ist, Glos 124 TS sec 55 86 135 200 N0 — 140 |u e, irifft hier nicht zu: dos Leistungs-Plus des
Porsche 356 C  sec 57 88 1346 198 308 500 170 GT erloubte knappere Aniriebsunlersetzung und
beweisen Wetthewerbssiege das Porsche 356 SC sec 55 8, 125 189 265 375 18 schnb alle Gange héher. Bei 6500 U/min ca. 45 km'h
m |. Gang, Gber 85 km/h im Il Gang, ca. 130 km/h
Statt einer Reihe von Vergleichswerten von weileren Sport. |m 1, Gang; wer dos ousspialt, zeigt Sporfwnsen
wagen, die relotiv selten sind und bei denen in diesem Zu-  den Auspuff, die des nie erwartel hatien.
saommenhang Ober viele Einzelheiten diskutiert werden mifite, 1. Gnng_ ist ®&in fubel-hqﬁ'ar Uberhol-Gang, dgr
zuhmn w-]n;ﬁgm MeBwerte von einigen schnellen Limousinen an, LV-_ (%guﬂﬂklﬂhlmdp , aber nicht zu lkﬂf-'!PP- 5700 Uimin
ie man héufiger sieht: &i mh — da ist man im Leistungsmaximum,
d sicheres Durchsetzen auch gegen leichte Steigung
BMW 1800 TI sec 50 74 103 151 234 384 175 und Gegenwind, Fir die Spitze von 170 km/h grelll
Mercedes Z205E sec 58 85 125 185 270 420 170 der Motor 6300 U/min — immer noch Drehzahl-
Mercedes 300 SE sec 47 7.2 29 141 05 294 185 reserve fur ein poar Extra-km/h unter ?ilnﬂ‘lgtn Um-
BWM 32 Super sec 52 84 124 173 248 358 190  siinden. Ohne Angst um Lebensdover

1204 und erste Erfolge der 1300
GT, wobei Gbrigens Bodmer den
1300er Motor auch in einem 1204
TS hat (natiirlich nicht fiir eine
Schiebung, sondern fiir Start in
der GT-Klasse).
An der Kraftibertragung bemer-
kenswert: Geteilte Kardanwelle.
Und mit Blick ouf die Zukunft
bemerkenswerl: In dieses Auto
passen auch gréfere Motoren
aus dem Glas-Bavkasten; man
kannie mal den fir die Limousine
rspringlich entwickelten 1500er
afir trimmen — oder einen 1600
darnus machen — oder aus dem
1700 einen 1800. Aber dos hat
noch Zeit,




