GLAS Fabricant de machines agricoles re-
putées en Allemagne, Hans Glas se consacra,
au cours des annees cinquante, a la construc-
tion de voitures automobiles. Aprés avoir
produit divers modéles de voitures équipées
de moteurs a deux et a quatre temps refroidis
par air ou par circulation d’eau et d'une
cylindrée comprise entre 250 et 2 600 cm’,
’entreprise fut rachetée en 1966 par B.M.W.

La Société Hans Glas Isaria avait son siége
a Dingolfing, en Baviére. Apres avoir acquis
une excellente renommeée grace a ses machines
agricoles, elle s’intéressa en 1951 au marche
des deux-roues en fabriquant le premier scooter
allemand. En 1955 elle entreprit la fabrication
de voitures automobiles et langa sur le marché
la Googgomobil (« Goggo » était le diminutif
du prénom du petit-fils de Hans Glas, proprié-
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Ci-contre : la Goggomobil 2 + 2.
(ClI. Quattroruote.)

Ci-dessous : deux versions de I'Isar 700,
qui était équipée d'un moteur « flat twin » a
quatre temps. (Cl. Quattroruote.)

taire de I'entreprise). Il s’agissait d’une toute
petite berlinette a deux portes pouvant trans-
porter deux adultes et deux enfants ou bien
trois adultes. Trois moteurs étaient disponi-

bles : 250, 300 et 400 cm?, tous a deux cylin-
dres et a deux temps, avec refroidissement par
air forcé. Equipée du moteur de 400 cm?, la
voiturette atteignait 100 km/h.

Peu de temps aprés, la firme présenta la
Goggomobil en versions coupé 2 + 2, cabriolet
et fourgonnette, Grace a sa consommation
extrémement réduite, a ses qualités pratiques et
a ses excellentes performances dues aux petits
~ mais robustes — groupes a deux cylindres,
I« utilitaire » connut en Allemagne comme a
I'étranger un grand succés commercial., au
point que 100000 exemplaires en. avaient
été déja fabriques en 1957.

Parmi les détails techniques les plus intéres-
sants de I'utilitaire, il faut mentionner le chan-
gement de vitesse a quatre rapports, a com-
mande électromagnétique présélective action-
née par un petit levier place sur le tableau de
bord et la direction a crémaillére.

En 1958, la firme allemande présenta deux
modéles plus importants, les Goggomobil 600
et 700 cm’® dotés de nouveaux moteurs quatre
temps 4 deux cylindres opposés toujours refroi-
dis par air. La puissance de la 600 était de
20 ch, celle de la 700 de 30 ch; les vitesses
maximales étaient respectivement de 100 et de
110 km/h.

Les nouvelles Glas, dont I'appellation fut
modifiée peu aprés (les Goggomobil prirent le
nom d’Isar), avaient un moteur avant et des
roues arriére motrices. Comparées aux petits
modéles a moteur deux temps, elles présentaient,
outre des dimensions extérieures plus impor-
tantes, une plus grande habitabilité intérieure
permettant le transport de quatre personnes.

Au Salon de Francfort 1959 I'Isar 700 fut
présentée également en version coupe. En
1961, la firme de Dingolfing élargit la gamme
de ses modéles en langant la Glas S 1004, un
coupé a quatre places équipé d’un moteur trés
intéressant, quatre cylindres en ligne, d’envi-
ron 1000 cm’, dont la puissance de 42 ch
permettait a la voiture de dépasser 130 km/h.
Ce groupe avait une distribution a arbre a
cames en téte actionné par une courroie cran-
tée (en néopréne armé de fils d’acier). Glas fut
'une des premiéres firmes a appliquer cette
solution, adoptée par la suite par de nombreux
autres constructeurs.

Le nouveau modéle 1204 Coupé, dérivé
de la § 1004 modifiée, fut présenté au Salon
de Bruxelles de 1963. Comparée a cette der-
niére, la carrosseric de la nouvelle Glas,
sensiblement plus longue, offrait quatre places
et la cylindrée du moteur avait été portée de
10004 1200 cm?.

Au cours de la méme année, la firme alle-
mande, engagée de plus en plus dans la fabri-
cation d’automobiles de cylindrée croissante,
langa une berline de 1 500 cm?®.

Il s’agissait d’une cing-places a quatre
portes, équipée d'un moteur a quatre cylin-
dres en ligne a arbre a cames en téte dérivé du
groupe de la 1204. Sa puissance était de
70 ch DIN a 5000 tr/mn et sa vitesse attei-
gnait environ 150 km/h.

Presqu’en méme temps furent présentés le
coupé et le spider 1300 GT, tous deux équi-
pés dun moteur a quatre cylindres de
1 289 cm?, caractérisé par le systéme désor-
mais classique de la distribution a arbre a
cames en téte commandé par courroie cran-
tée. Dotées d’une puissance de 75 ch DIN
a 5500 tr/mn, les deux mnouvelles voitures
arrivaient a dépasser les 160 km/h. Leurs

carrosseries avaient été dessinée par I'ltalien
Frua.

La berline, qui avait été présentée quelque
temps auparavant équipée d’'un moteur de
1500 cm?® et dont la production en série
n’avait pas encore débuté, avait subi de nom-
breuses modifications concernant surtout la
cylindrée. Au mois de juin de 1964 fut pré-
sentée la version définitive de ce modéle,
équipée d’un moteur a quatre cylindres de
1 681 cm?® Par rapport a la version précé-
dente de 1500 cm? la puissance était passece

de 70 a 80 ch DIN. C’est encore en 1964

que le carrossier Frua exposa la Glas Ranch,
une torpédo décapotable sans portiéres,
considérée comme une tout-terrain bien qu’elle
n’elit que les roues arriere motrices. Le
moteur était le bicylindre 700 cm? refroidi par
air du modele Isar 700.

Au mois de juillet de l'année suivante le
4-cylindres de 1700 cm?® qui équipait la
berline Glas fut monté sur le coupé lancé en
1963 a Francfort (et qui jusqu’alors ne dis-
posait que du moteur a un seul arbre a cames
en téte de 1300 cm?). La puissance du nou-
veau moteur avait été portée a 100 ch DIN et
permettait au coupé de dépasser 180 km/h.

La nouveauté la plus importante de 1965 fut
présentée au Salon de Francfort, ou la firme
allemande langa un puissant coupé de
2600 cm?. La carrosserie de cette voiture
avait été dessinée une fois de plus par Frua,
et le moteur était un 8-cylindres en V obtenu
par Paccouplement de deux groupes a quatre
cylindres de 1300 cm® La puissance de
cette nouvelle unité était de 140 ch DIN.

En 1966, la situation financiére de Glas
devint assez preécaire, 'intervention de B.M.W.
s’avéra nécessaire et cette derniére absorba
I’entreprise.




Ci-contre, de haut en bas : la Glas 1500

de 1963 (également disponible en 1 700 cm’) ;
le coupé 1300/1700 carrossé par Frua ;

la V' 8 de 1966 et la 1304 CL de 1968.

(CI. Quattroruote ; Molter.)

L’activit¢ de Glas se concentra alors sur
deux nouveaux modéles de moyenne cylindrée :
la 1004 CL et la 1304 CL. En reéalité, ces deux
voitures n’avaient de nouveau que la carrosse-
rie, du type berline a trois portes (semblable a
celle de I’Autobianchi Priuma et de I’Austin
A 40). Elles étaient équipées d’un moteur
placé a I'avant (a quatre cylindres avec distri-
bution a arbre & cames en téte a courroie
crantee) et propulsées par les roues arriere. La
1004 (1000 cm?® disposait de 40 ch DIN,
alors que la 1304 (1300 cm?) en disposait
de 60. La vitesse maximale de ce dernier
modéle était d’environ 145 km/h.

En conformité avec les accords pris, B.M.W.
se chargea de la fabrication des modéles
Glas de grosse cylindrée et, au Salon de
Francfort de 1967, elle présenta la BMW-
Glas 3000 V 8 et la 1600 GT. Le modéle
au-dessus n’était autre que l'élégant coupé
2 + 2, lancé par Glas deux ans auparavant,
equipe d'un moteur de 2600 cm?® et que
B.M.W. proposait désormais dans une ver-
sion plus puissante et légerement modifice au
point de vue de la présentation. Le groupe
propulseur, dont la puissance était passée
a 160 ch DIN (200 km/h), avait toujours la
distribution caractéristique des Glas a arbre
a cames en téte actionné par courroies crantées
(dans ce cas, les courroies étaient au nombre
de deux, une pour chaque culasse). La 1600
GT était également une voiture connue ; elle
avait en effet la carrosserie du coupé Glas
1300/1700 ; le moteur était celui de la BMW
1600 4 cylindres a un seul arbre a cames
en téte qui, dans cette version, développait
105 ch a 6 000 tr/mn et permettait a la voiture
d’atteindre une vitesse de 190 km/h.

Les berlines 1004 et 1304 CL, aussi bien
que les coupés 1600 GT et 3000 V 8, ne ren-
contrérent pas un grand succés commercial.
En 1969, la marque et les voitures Glas dis-
parurent définitivement du marché automo-
bile et I’ensemble du potentiel de la firme
de Dingolfing fut repris par B.M.W.




