er in den Sechzigern an

der Hotelrezeption seine
Porsche- oder Alfa-Schliissel liissig
auf die Theke warf, sammelte
sofort Pluspunkte. Wer gleiches
mit seinen Glas-GT-Schliisseln tat,
erntete meist Ratlosigkeit — oder
ein spittisches Liicheln. Dabei gab
es zumindest fiir das spéttische
Liicheln keinen Grund...

Das war bitter: Als eine grofie deutsche
Autozeitschrift im Sommer 1967 einen Ver-
gleichstest beliebter Sportwagen ankiindigte,
fand dieser Wetthewerb ohne Inlandsbeteili-
gung statt. Porsches zugesagter 912 Targa trat
nicht an, und auch der zweite deutsche Teilneh-
mer musste passen: ., Wir glaubten, ihn im Glas
1300 GT Cabriolet gefunden zu haben, aber
dieses Auto wird nicht mehr gebaut. Armes
Deutschland!“ so der Kommentar der Tester.
Also machten Alfa Romeo Duetto, Fiat 124

Spider und Triumph TR 4A den Vergleich un-
ter sich aus, wobei der Alfa mit 12,990 Mark
das kostspieligste Angebot darstelite.

Wie der offene Glas bei diesem Vergleich
weggekommen wiire — wer weili? Preislich je-
denfalls sah er ziemlich alt aus: Das 1300 GT
Cabrio seligen Angedenkens war kurz zuvor
noch fiir 13.350 Mark zu haben. Der 100 PS
starke 1700 GT - eigentlich die richtigere Wahi
fiir diesen Test — schlug als Cabrio mit 14.750
Mark zu Buche. Verglich man dann noch die
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wichtigsten Merkmale des Alfa Duetio — Dop-
pelnockenwellenmotor mit 109 PS, Funfgang-
getriebe, vier Scheibenbremsen, klangvoller
Markenname — mit dem GT aus Dingolfing,
konstatierten die Kollegen damals zu Recht:
armes Deutschland

D: ac inn, dem deutschen Publi-
kum einen kleinen, fetzigen Flitzer mit zeitge-
miiber Technik zu servieren — eben ein Auto
wie den sportlichen Glas. Der feierte im Sep-
tember 1963 auf der Internationalen Automo-

e AUTOMOBIL

Dingolfinger Heckansicht: Das Frua-Kleid des Glas GT ist eigentlich aus jeder Perspektive hiibsch
anzuschauen. Der Turiner Karossleschneider lieferte einen meisterlichen Entwurf ab

bil-Ausstellung in Frankfurt sein Debiit, wo
der 1300 GT, lieferbar als Cabrio und Coupé,

f el ung aus Skepsis und Hochach-
tung stiell. Viele bewunderten den Mut und die
Tatkraft seines Herstellers, fragten aber gleich-

zeitig, ob sich die kleine Firma aus Dingol-
fing damit nicht fibernommen hatte. Erst
recht, weil Glas auf derselben Ausstellung
den viertlirigen Mittelkldssler 1500 (in Serie
hieB er dann 1700 und 1700 TS) als weitere
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Die Technik des Glas GT geriet zumindest
ansatzweise aufregend-raffiniert: Konventio-
nell gaben sich Merkmale wie Motor vorn, An
trieh hinten sowie die hintere Starrachse mit
den halbelliptischen Blattfedern. Auch die
ATE-Dunlop-Bremsanlage mit Scheiben vorn
und Trommeln hinten, die Sechs-Volt-Elektrik
oder die ZF-Schnecken-Rollen-Lenkung ver-
koirperten bestenfalls den Stand der Technik,
mehr nicht. Was blieb, war die aufwendige
Vorderradaufhiingung mit ihren doppelten
Querlenkern — und natiirlich der Motor. Von
Chefkonstrukteur Karl Dompert, Motoren-
Mann Max Ischinger und Versuchsleiter Hans
Zeutler urspriinglich fiir die 04-Baureihe ent-
worfen, prisentierte sich hier ein hochmoder-
ner und durchaus delikater Vierzylinder, der
seine 75 PS bei 5500 Touren aus einem Hub-
raum von 1290 Kubikzentimetern schipfie
Laut Werksangaben genug, um den 2+2-Sitzer
auf eine Spitze von 170 km/h zu beschleuni-
];CI'I..

Beriihmtestes Konstruktionsdetail des Mo-
tors: der Zahnriemenantrieb der oben liegen-
den Nockenwelle — wobei Reifenhersteller
Continental den Riemen beisteuerte. Diese Art
der Nockenwellenbetiitigung war im Automo-
bilbau unbekannt, Glas vollbrachte hier eine
echte Pioniertat. Ein Zufall brachie .. Anderl*

Eindrucksvolle Uhrensammiung: Es heiBt, die gut bestiickten Cockpits von Sportflugzeugen hitten
Hobbyfliager Anderl Glas zu der beachtlichen Instrumentenzahl des GT-Armaturenbretis inspiriert

Vorne am Motor ist der
Zahnriemen zu sehen.
Normalerweise gehort |
sine Blechabdeckung |
dariiber - gin spater
nachgeriisteter
Riemenspanner
sorgte hier jedoch
fiir Platzprobleme

Glas darauf: Er hatte die streikende Waschma-
schine des Famuilienhaushalts auseinander ge-
nommen und dabei einen kleinen Zahnriemen
entdeckt, der den Stein ins Rollen hrachte...

Heute hat sich der Zahnriemen im Automotor

lingst durchgesetzt, Weitere Merkmale des
Glas-Moiors waren sein Leichtmetall-Zylin-
derkopf und die mit Kihlrippen versehene Ol-
wanne. Zudem hatten die Tiiftler aus Nieder-

Die Serien-
Riickleuchtan des
Glas GT gerieten
flacher als die
langlicheren Warzen
dar Viorserienfahrzeuge

bayern versucht, aus Fehlern zu lernen. Etwa
bei der Gewichtsverteilung, wo die kopflastige
04-Baureihe als mahnendes Beispiel diente.
Also wanderte das Triebwerk direkt tiber die
Vorder- und der Tank iiber die Hinterachse,
wiihrend Fahrer und Beifahrer genau zwischen
den Achsen Platz nahmen.

Bis zum Produktionsstart war jedoch Ge-
duld angesagt: Wihrend die Kundschaft unru-
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hig in Glas-GT-Prospekten blitterte, wurde fie-
berhaft an der Serienreife des sportlichen Neu
lings gearbeitet. Pietro Frua baute nicht nur die
IAA-Ausstellungsstiicke und die Prototypen in
seinem eigenem kleinen Studio in Moncalieri
nahe Turin, sondem organisierte auch die kos-
tengiinstige  Serienfertigung
der selbstiragend ausgelegten
Rohkarosserien: Die in Din-
Ifing vorbereitete Boden-
gruppe wurde nach Turin ex-
pediert, wo sie beim Spezialis-
ten Maggiora den Aufbau er
hielt, dessen Blechteile die
Turiner Firma Littla presste.
Zurlick in Niederbayern ver-
sah Glas die fertige Schale mit
den Aggregaten,

Als die Fertigung des
Coupés im Miirz und die des
Cabrios im Juli 1964 anlief.
hatten die Autos gegeniiber
den Ausstellungsstiicken einige Modifikatio-
nen erfahren; 14- statt 13-Zoll-Felgen, ver
stirkle Scheibenbremsen, 60- stawt 55-Liter-
Benzintank. Die Preise klangen mit 11,600 be-
zichungsweise 12.500 Mark verheiBungsvoll
Immerhin kostete ein Auto Union 1000 Sp of-
fen wie geschlossen 10.750 Mark und bot zwei
Takte. drei Zylinder und 55 PS. Withrend ein
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Porsche 356 C mit 75 PS als Coupé 14.950
Mark und als Cabrio einen glatten Tausender
mehr verschlang, Aber ein Porsche war nun
mal ein Porsche und ein Glas — litt nach wie vor
unter dem kleinwagenmiiBigen Goggomobil-
Image...

Ob BMW (ganz oben) oder Glas (oben) GT Coupé — duBerlich tat sich bis auf Niere,
Embleme und Heckleuchten nicht sehr viel

Dickkopfe, die sich trotzdem einen 1300 GT
bestellten und endlich vor ihrer Tiir stehen hat-
ten, fanden sich zumindest durch die Betriebs-
anleitung bestitigt: , Erlauben Sie uns, Thnen
zu Threr Wahl zu gratulieren®, hieB es da, es
handele sich beim Glas GT um einen .ausneh-
mend schénen und leistungsstarken, sportli-
chen Wagen®. Herauszufinden, dass der 1300

GT jede Menge Fahrspaft vermittelte, iiberlicl}
die ansonsten tiberschwiingliche Betriebsanlei-
tung dann aber doch dem Fahrer selbst, Die
Lenkung arbeitete so priizise und leichtgiingig
wie die Schaltung, die Bremsen erwiesen sich
als standfest und wirkungsvoll und die fast op-
timale
sorgte fiir ein ausgewogenes,
neutrales Fahrverhalten. Dass
die starre Hinterachse unter
bestimmten Bedingungen zum
Verseizen neigte — das war halt
konstruktionsbedingt.

Die besten Noten gab es frei-
lich fiir den drehfreudigen und
doch erstaunlich elastischen
Kurzhubmotor, der selbst hohe
Drehzahlen dank geringer
Kolbengeschwindigkeiten
schadlos iiberstand; konse-
quenterweise begann die rote
Schraffierung seines Dreh-
zahlmessers bei 6500 Touren. Da simtliche
Schalter und Hebel des Cockpits durch ihre
sinnvolle Anordnung iiberzeugten, die Passa-
gicre in den vorderen Sportsitzen bestens un-
tergebracht waren und der iippig verglaste In-
nenraum des Coupés beste Sichtverhdlinisse
bot, zeigten sich sogar kritische Tester vom
spritzigen, handlichen 1300 GT beeindruckt.

Gewichtsverteilung



Der heutige Marktwert*

Modell Baujahr Note 1 Note 2 Note 3 Note 4 Note 5 Neupreis
1300 GT Coupeé 1964 bis 1967 | DM 24.900 DM 18,100 M 12.700 DM 6.800 DM 3,100 DM 11600
I1|.4H_i'r?.|hn--:c: 1964 bhis 1967 ih_I‘J?\.E 35,4900 DM 26,500 M 1600 | DM 12,500 j DM 5.1 DM 12500
1700 GT Coupe 1965 his 1967 | DM 26,000 125 18.900 M 13.200 DM 6500 DM 3.200 DM 13
1700 GT Cabrioler 1965 bis 1967 | DM 42200 | DM 30.600 | DM 22200 | DM 14100 DM 6.0

1600 GT Coupé 1967 his 1968 | DM 31.200 :!.\-IJI.I(IH_‘ I-l?'Fth\.IKI I .Im I1-I-I "IJH 3100

*Ermittelt von Classic Data GrbH. Wittener StraBe 103, 44375 Castrop-Rauxel, Tel. 0230572201 1
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Aus dem OLDTIMER-MARK'T-

Clubadressen-Verzeichnis™®

Glas-Automobil-Club International
Rolf Konen, Osningsirabe 13

D-49477 Ihbenbiiren

Tel.: (15451/73721, Fax: 05451/745292
Homepage: http:f'www.ram.rwth-
nachen de/~glasclub

{Typreferent Glas GT: Helmut Riemer
D-B1247 Miinchen, Tel.: (89781 15765;
Twpreferent BMW GT: Jean-Martin Veith
F-67144 Eschau, Tel.: D033/0388/643840)

BMW 02 Club Deutschland e. V.
Hans Friedrich Andexer, Gustay-Mahler-Strabe 42
40724 Hilden

Homepage: http:/fwww bmw-(2-club,de

Glas- Automohil-Club International
Herwig Wilk, Leoganger Strafie 24
A-5760 Saalfelden

Tel.: D6582/74103, Fax: 06582/74103-3

(las Club International
Kurt Bigler, Mosacher
CH-4564 Zielebach

*Das umfangreichsie Clubadressen-Verzeichnis des
deutschsprachigen Raums (iber | 500 Eintragungen)
erscheint immer im Oktober.

Das positive Bild wurde jedoch nachhaltig und
vor allem dauerhaft dadurch getriibt, dass Ver-
arbeitung und Rostvorsorge zu wiinschen iibrig

-~y

Von hinten lasst sich
der BMW 1600 GT gg
von seinen Glas-
Vorgédngern an den
Riickleuchten-
Einheiten der D2-
Reihe unterscheiden

lieben und zahireiche Kinderkrankheiten den
Alltag vermiesten. .. Nur wenige stolze Besit-
zer [anden SpaB an ihrer unfreiwilligen Rolle
als Versuchsingenieur.

Zumal der 1700 GT. den Glas im Mai 1965
nachlegte, keine Besserung brachte. lm Gegen-
teil: Er prisentierte sich noch weniger ausge-
reift und insgesamt unharmonischer als der
1300 GT. Nach dem Baukastensystem hatten
die Dingolfinger hier den 1,7-Liter-Motor des
Gilas 1700 dank héherer Verdichtung und zwei-
er Vergaser auf 100 PS bei 5500 U/min ge-
bracht und in den GT gepflanzt. Mit dem Er-
gebnis, dass start des drehfreudigen 1300-GT-
Triebwerks nun ein ziemlich ziiher Langhuber

|

Unterm Blech bot der
1600 GT den Motor
und das Getriebe aus
dem BMW 1600 ti
sowie Zwolf-Volt-
Elektrik und eine
Schriglenker-
Hinterachse

unter der Haube sall, der aus dem 2+2-Sitzer
eher einen sportlichen Reisewagen machte
denn einen spritzigen Sprinter — eine Charakte-
ristik, die durch eine lingere Hinterachs-Uber-
setzung (3,3 statt 4,125:1) noch betont wurde.
Leider passte auch das schlecht abgestimmte,
weiche Fahrwerk mit dem unbefriedigenden
Geradeauslauf kaum zu einem 180-km/h-
Sportwagen.

Mehr Zunder gab’s daraufthin fiir den klei-
nen Bruder: Seit der IAA im Herbst 1965 lock-
te der 1300 GT mit 85 PS, verfeinerter Ausstat-
tung und, wie der 1700 GT, mut einer sportli-
chen Huize auf der Motorhaube. Gerade der
1300 GT war dabei, sich gemeinsam mit dem
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Technische Daten: Glas 1300 GT, 1700 GT und BMW 1600 GT

[Moden

Glas 1300 GT | Glas 1700 GT BMW 1600 GT i

| Motor

Vierzylinderviertaki-Reihenmotor mit Leichimetall-Zylinderkopf,
wassergekihlt V-fiirmig hilngende Ventile, von oben liegender.
Zuhnriemen getriebener Nockenwelle gesteuert:
fiinffach gelagerte Kurbelwelle;

2 Solex-Flachstromvergaser 35 RH (1300 GT)
bew. 40 RH (1700 GT:
6-Volt-Elektrik

Viergylinderviertaki-Reihenmotor mit
Leichimetall-Zylinderkopf, wassergekiihlt;
hiingende Ventile, von oben liegender,
Ketten getrichener Nockenwelle gesteuert:
fiinffach gelagerte Kurbelwelle:

2 Solex-Horizontal-Doppelvergaser 40 PHH;
12-Voli-Elektrik

Bohrung x Hub

75 % 73 mm T8 x &8 mm 84 x 71 mm

Hubraum

1290 cem | 682 com 1573 ccm

PS5 bei U/min

mbkg bei Uimin

75 bei 5500, ab 1965: 85 bei 5800 100 bei 5500 105 bei 6000

11,0 bei 3500 1 5.0 besi 3000 13,4 bet 4500

Kraftubertragung

Einscheibentrockenkupplung: vollsynchronisiertes Vierganggetriebe {gegen Aunfpreis Fiinfganggetriehe)
mit Kniippelschaltung: geteilte Kardanwelle: Hinterradantrieh

Karosserie

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie
Vorderachse | Einzelradaufhiingung an doppelten Querlenkern; Schrauben- und Gummihohlfedern: Querstabilisator: TeleskopstoBdidmpler
Hinterachse [ Starrachse an halbelliptischen Blattfedern; Einzelradaufhingung an Schriiglenkern:
Gummihohlfedern; Panhardstab: Schrauben- und Gummizusatzfedem;
Teleskopstolidiimpfer Querstabilisator; Teleskopstobdimpfer
Fulibremse Hydraulische Einkreisbremsaniage mit Scheiben vorn und Trommeln hinten
Radstand 2320 mm 1 |

Liinge x Breite x Hihe

Coupé: 4050 x 1550 x 1280 mm, Cabrio: 4050 x 1550 x 1350 mm

Leergewicht

Coupé: 900 kg, Cabrio: 940 kg Coupé: 920 kg, Cabrio 960 kg 970 kg (Coupé)

Hichstgeschwindigkeit

170 km/h, 85 P5: 174 km'h 183 km/h 185 kmv'h

Bauzeit 1964 bis 1967 1 965 bhis 1967 1967 bis 1968
Stiickzahl Coupé: 3526, Cabrio: 234 Coupé: 1680, Coupé: 1002,

{zzgl. 8 Vorserienautos) Cabrio: 122 Cabrio: 2
Kat-Nachriistung Dierzeit keine Anbieter bekannt




