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GLAS DEUTSCHER TOURENWAGENMEISTER 1965



Jedesmal wenn bei GLAS ein
neues Modell gestartet wird,

hat man im Werk selbstverstdndlich auch
¥orstellungen vom Kreis seiner zukiinf-
tigen Fahrer. Es ist interessant, nach eini-
ger Zeit Prognose und Wirklichkeit mit-
einander zu vergleichen.

Der sportlich-elegante GLAS 1300/1700 GT
findet zum Beispiel, mehr als urspriinglich
vermutet, die Aufmerksamkeit der Frau.
Sie liebt an diesem eleganten Coupé nicht
nur das Temperament und die sportlichen
Fahr-Eigenschaften, sondern ebenso die
erlesene Form und Ausstattung.

Unsere Bilder zeigen (rechts oben) Akkor-
deon-Weltmeisterin Marianne Probst. Bei
ihr rangiert allerdings an erster Stelle die
Freude an der Technik des Wagens, an
seiner Sportlichkeit und Schnelligkeit. Sie
gehtrt zu den glilcklichen Menschen, die
schnelles Fahren nicht nervos, sondern
ruhig und konzentriert macht. Deshalb
braucht Marianne, wie Sie selbst sagt, als
wMittel der Konzentration'* vor lhren Kon-
zerten eine Vollgas-Fahrt iiber die Auto-
bahn.

Nicht minder geschwindigkeitsbegeistert
ist die Schweizer Ski-Rennlduferin Anne-
liese Harzl aus Klosters.

Auf unserem Bild (Mifte) befindet Sie sich
auf der Fahrt zv den weiflen Bergen bei
St. Moritz.Sie ist dort das Hauptsternchen
in einem neuven Wolfgang Gorter-Berg-
film, in dem neben einem Sportflugzeug
das GLAS-GT-Sportcoupé eine wichtige
Rolle spielt.

Unten: Bei der |. Deutschen AvD-Caravan-
Rallye 1965 beteiligte sich erstmals auch
ein GLAS 1300 GT. Links: Auf dem Miir-
burgring bei einer Schnellschlepp-Probe.
In diesemn Moment schaffte der GT mit
seiner Anhingelast von 530 kg im 2. Gang
bei 6200 U/min 75 km/h. Rechts: Das sym-
pathische Fahrer-Paar als Klassensieger
in der Klasse bis 3,20 Meter-Anhdnger.
Gleichzeitig belegten sie den vierten Platz
in der Gesamtwertung.



Sie erinmern sich sicherlich noch: In unserer
letzten Ausgabe waren wir mit dem Zwischen-
Bericht iiber die GLAS-Rennerfolge von Werks-
fahrer Gerhard Bodmer beim GP von Deutsch-
land auf dem Mirburgring stehengeblieben.
Das war am 1. August. Mit dieser Groflveran-
staltung des AvD neigte sich die Saison jedoch
keineswegs zum Ende, vielmehr felgten in
einem Zeitraum von knapp drei Monaten noch
zahlreiche wichtige und spannende Berg- und
Rundstreckenrennen. In diesen letzten drei
Monaten der Saison 1965 fielen auch die Ent-
scheidungen in den einzelnen Meisterschaften.
Gerhard Bodmer war mil den beiden GLAS-
Werkswagen, dem 1204 TS und dem 1300 GT,
nochmals nahezu jedes Wochenende im Einsatz.
Matiirlich interessiert Sie jeizt vor allem, wie
Bodmer und der GLAS 1204 TS in der deutschen
Tourenwagen - Rundstrecken - Meisterschaft
abgeschnitten haben, denn in diesem Cham-
pionat lag der Dingolfinger Roufinier wvon
Anfang an ja recht giinstig. Er hatte alle Aus-
sichten, eventuell den Titel zu gewinnen — wie
schon einmal 1962, wo er die gleiche Meister-

schaft punkigleich mit dem Rheinldnder Josef
MaaBen/Volve beendete, so dafl es damals
gleich zwei Titeltrdger gab. Bodmer fuhr zu
jener Zeit noch den GLAS 600. Die alles ent-
scheidenden Punkte zur diesjdhrigen Rund-
strecken-Meisterschaft wurden bei den beiden
letzten Wertungsldufen am 5. Seplember beim
500 km-Rennen auf dem Miirburgring und am
3. Oktaber beim Flugplatzrennen in Hannover-
Wunstorf vergeben. Beide Rennen gewann
Gerhard Bodmer und konnte dadurch seinen
2. Platz in der Tabelle halten. Zundchst fihrte
der Dingolfinger mit seinem GLAS 1204 T5
langere Zeit die Rundstrecken-Wertung zu-
sammen mit zwei weiteren Konkurrenten
punktgleich an. Dann aber warf ihn sein Ausfall
beim Flugplatzrennen Trier (siehe Heft 3/64)
um ganze 12 Punkie gegeniiber seinen beiden
Meisterschafts-Rivalen zuriick! Schon im lefzten
Bericht in Hefl 3 hatte ich die — wie sich jetz!
auch zeigl - nicht unberechtigte Yermutung
geduBert, daB der Punkteverlust von Trier die
Chancen fiir den Titelgewinn stark schmdlern
wird. Obwohl Gerhard Bodmer alle folgenden

Woertungsldufe bis zum S5SchiuB gewann, war
das MiBgeschick von Trier nichi mehr auszu-
biigeln. Schon deshalb nicht, weil dem Haupt-
konkurrenten Erich Bitter (Disseldorf/Abarth-
Berlina TC) kaum noch Punkte verlorengingen.
Trotzdem kann Gerhard Bodmer mit dem Aus-
gang der Tourenwagen-Rundstrecken-Meisier-
schaft zufrieden sein, denn er brachle es, wie
schon kurz erwidhnt, immerhin noch zum Vize-
Meister (punkigleich mit Manfred Schiek{/Mer-
cedes 300 SE), wihrend der Rheinldnder Erich
Bitter auf seinem Fiat-Abarth 1000 TC-Berlina
den Titel sicher gewann. Soviel vorab zum Aus-
gang der in diesem Jahr besonders heiBum-
kdmpften Meisterschaft.

Wie schon gesagt, mein letzier Bericht endete
mit den beiden Rahmen-Programm-Rennen des
GP von Deutschland, wo es fir Bodmer einen
Sieg auf GLAS 1204 TS bei den Tourenwagen
bis 1300 ccm und einen zweiten Platz auf
Glas 1300 GT bei den Grand-Tourisme-Wagen
bis 1300 ccm gab. Dem GP von Deutschland
folgte eine Woche spater am 9. August eine
weitere GrofB-Veranstaltung, diesmal vom



ADAC: Der Bergpreis Freiburg-Schauinsland
als Lauf zur Evropa-Bergmeisterschaft fir die
Sportwagen und als Wertungslauf zur deut-
schen GT-Bergmeisterschaft fir die Grand-
Tourisme-Fahrzeuge. Tourenwagen waren nur
national begrenzt fiir den Gau Wiirttemberg
bzw. Sidbaden ausgeschrieben, so daB Ger-
hard Bodmer lediglich mit dem GLAS 1300 GT,
der in den letzten Monaten besonders erfolg-
reich war, in der 1,3 Liter GT-Klasse an den
Start gehen konnte. Hier traf Bodmer auf harte
Fahrer- und Wagenkenkurrenz, die sich ihm in
Gestalt der Abarth-Simca-Fahrer Borel und
Stierli (Schweiz) sowie Federhofer aus Minchen
prasentierte. DaB die schnellen Abarth-Leute
auf dem 11,3 km langen duBerst kurvenreichen
und schwierigen Bergkurs mit dem motor-
mdBig immer noch klar unterlegenen GLAS
1300 GT nicht zu schlagen waren, sland natir-
lich fiir den stets zuversichilichen Dingolfinger
von vorn herein fest. Sieger blieb erwartungs-
gemdB der Schweizer Roland Stierli. Mit respek-
tablem Abstand landele der Minchner Feder-
hofer aufl Platz zwei und Bodmer erreichte mit

nur 5 sek Rickstand zv Federhofer den driften
Rang. Als nachste Veranstaltung stand am
15. August das Bergrennen Happurg als Tou-
renwagen-Bergmeisterschaftslaufl auf dem Pro-
gramm. Matiirlich waren auch GT-Wagen
ausgeschrieben, sie blieben jedoch ohne Mei-
sterschafts-Punkte. Gerhard Bodmer erschien
in Happurg wieder einmal mehr als Doppel-
starter — bei den Tourenwagen konkurrierte er
mit dem GLAS 1204 TS und bei den GT's auf
dem GLAS 1300 GT. Eine besondere ,,Freude"
fir Bodmer: Erstmals seit dem Zwischenfall
beim Flugplatzrennen in Mainz-Finthen (siehe
Heft 3/65) konnte er seinen alten Rivalen Man-
fred Behnke aus Minchen auf Mini-Cooper-5
wieder begriflen. Behnke hatfe seinen sagen-
haft schnellen Cooper-S, der in Finthen bei
einem spektakuldren Oberschlag ziemlich ibel
zugerichiel wurde, wieder repariert und ihm
eine neve Karosserie verpaBt. Der Grund fiir
das Auftauchen von Behnke war klar: Der
Miinchner Cooper-Star brannte auf Revanche!
Denn schlieBlich hatte er sich ja bei der Verfol-
gung von Bodmers GLAS 1204 TS Uberschlagen.

Bericht Gber die
Rundstreckenerfolge

von Rainer Braun

Er wollte schon allein deshalb dem GLAS-
Werksfahrer unbedingt noch vor Ablauk der
Saison eins auswischen. Und das gelang ihm,
In beiden Wertungsldufen war Behnke und sein
Cooper-S jeweils knapp schneller als Bodmer
mit dem 1204 TS, der mit 2,5 sek Rickstand auf
Behnke mit dem zweiten Platz in der 1,3 Liter-
Klasse vorlieb nehmen muBte. Dafiir gelang
Bodmer in der 1,3 Liter GT-Klasse ein Husaren-
Stisckchen: Er besiegte Bergfuchs und Abarth-
Routinier Karl Federhofer um fast 10 sek in der
Gesamtzeit! Ja, es gab sogar einen GLAS 1300
GT-Doppelerfolg, denn auch Privatfahrer Karl
Ostheimer aus Schéllkrippen setzte sich nech
ganz knapp um *ie sek vor den favorisierten
Abarth-5imca des Minchners, der damit nur
Dritter geworden war.

Am 22. August trafen sich Deuischlands Berg-
Spezialisten beim Ralisbona-Bergrennen in
Kelheim an der Donau. Wiederum ein Berg-
meisterschaftslauf, diesmal fir die Grand-
Tourisme-Wagen. Fir Gerhard Bodmer, der
wiederum den 1204 TS5 und den 1300 GT
gemeldet hatte, hiell es bei diesem Rennen aufs



Der GLAS 1300 GT war insbesondere in den letzten Monaten der Saison 1965 sehr erfolgreich. Welch
harten Fahrstil Gerhard Bodmer bei drei verschiedenen Flugplatzrennen demonstrierte, zeigen die
phantastischen Fotos des Sportfotografen H. P. Seufert auf diesen Seiten.

Ganze zu gehen, Denn unter den Zuschauern
weilte die Geschiftsleitung des Hauses GLAS
mit Anderl Glas an der Spitze, der seine Wagen
nun auch einmal mit eigenen Augen siegreich
sehen wollte. Micht letzten Endes sind Werks-
einsdize mit erheblichen Keosten verbunden und
da michte man sich doch schon mal selbst
davon lberzeugen, ob die fur die Befeiligung
am Rennsport bereitgesteliten Mittel auch im
Verhiltnis zum Erfolg stehen. Nun - die Herren
des Hauses GLAS wurden nicht enttduscht:
Gerhard Bodmer schaffte den einzigen Doppel-
Sieg des Tages, als er mit dem GLAS 1204 TS
die TW-Klasse bis 1300 cem klar fur sich ent-
schied und den Glas 1300 GT in der 1,3 Liter
Grand-Tourisme-Klasse erneut vor den hoch-
favorisierten Abarth-Simca des Minchners
Federhofer seizte. AuBerdem erzielte Bodmer -
wenn man ein Gesamtklassement bei den
Tourenwagen aufstellen wiirde - die drittbeste
Einzel- und Gesamtzeit. Schneller als sein
GLAS 1204 TS5 waren lediglich ein BMW
1800 T unter Schnitzer (Freilassing) und ein
Alfa-Romea GTA unter Furtmayr/Minchen!
Eine Uberraschung war natirlich auch der
knappe Sieg iiber Karl Federhofer, den man
mit seinem Abarth-Simca diesmal mit Sicher-
heit an der Spitze erwartet hatte, Aber diese
Prognose wurde wieder einmal mehr durch
Bodmers gewagle und manchmal schon an
Akrobatik grenzende Kurventechnik iiber den
Haufen geworfen. Ubrigens ist mit Sicherheit
anzunehmen, dafl Anderl Glas nach diesem
Rennen in bester Laune nach Dingolfing zu-
riickgefahren ist und sich einiges bezuglich der
Werksbeteiligung bei Rennen sowie Unter-
stitzung von GLAS-Privatfahrern in der Saison
1966 iiberlegt hat.

Schon wenige Tage nach dem Ratisbona-Berg-
rennen erschien Gerhard Bodmer am Nirburg-
ring, um mit dem GLAS 1204 TS an der 82-
Stunden-Dauerpriifung teilzunehmen, die als
Ersatz fiir die schwierige Rallye Spa—>Sofia—
Littich auf der Mordschleife des Eifelkurses
ausgetragen wurde. Als zweiten Fahrer hatte
sich Bodmer wie immer bei derartigen Lang-
strecken-Rennen den sehr zuverlassigen Da-
chauer Dieter Schmid mitgebracht. Wie nicht
anders zu erwarten, stand der GLAS 1204 T5
die materialzermirbenden 82 5td. ohne den
geringsten Defekt durch. Bodmer({Schmid
erreichien einen hervorragenden 6. Platz im
Gesamiklassement und siegten daneben véllig
unangefochten in der 1,3 Liter-Klasse, Diese
82 5td. waren iibrigens ein gutes Training fir
das wenig spdler am 5. September auf dem
Mirburgring stotifindende ADAC 500 km-Ren-
nen, das als vorletzier Lauf zur Rundstrecken-
Meisterschaft fiir Touren- und Grand-Touris-
me-YWagen bis 1300 cem gewertet wurde.
Bodmer und sein GLAS 1204 TS galt hier wie
schon im wvergangenen Jahr wiederum als
hoher Favorit fiir den Sieg in der 1,3 Liter
TW-Klasse und im TW-Gesamtklassement.
Auch 1964 hatte er seine Klasse haushoch
gewonnen und verpalte nur durch einen klei-
nen Regie-Fehler, der an den Boxen entstanden
war, den TW-Gesamisieg. Aber diesmal mufite
es klappen, den Doppel-Erfolg zu landen.
Zwar gab es durch die eminent schnellen
Abarth-Werkswagen vom Typ 1000 Berlina TC
sehr ernst zu nehmende Konkurrenz, das sollte
jedoch fiir den harigesottenen GLAS-Werks-
fahrer kein Hindernis sein. Bereits die erste der
insgesamt 22 Runden (das sind genau 501 km)
sah den GLAS 1204 TS mit Gerd Bodmer sowohl




in der 1,3 Liter-Klosse als auch im TW-Gesamt-
klassement klar in Front, zumal sein scharfster
Klassen-Rivale, der Engldnder lohn Terry mit
einem Werks-Coaper-5, gleich nach dem Start
wegen unerlaubtem Anschieben durch die
Sportkemmissare aus der Wertung genommen
werden mufite. Mach etwa 10 Runden war
Bodmers Position so ungefdhrdet, dafl niemand
mehr an seinem TW-Gesamtsieg zweifelte,
Aber wieder einmal bestdtigte sich der alte
Rennfahrer-Spruch ,.erst am Schluff wird zu-
sammengezdhli"'. Denn in der 11. Runde mullte
Bodmer das erste Mal an die Boxen - nicht
etwa um nachzutanken, sondern um Kihl-
wasser nachzufillen. Aber es blieb nicht bei
dem einen unvorhergesehenen Boxenstop.
MNoch etwa drei- oder viermal erschien Bodmer

zum Wasser-Machfullen. Spdter stelite sich
heraus, dafl ein fast lacherlicher Defekt an der
Wasserpumpe die Ursache fir den Kihl-
wasser-Verlust gewesen war, Durch diese
hdufigen Boxenhalte iibernahmen natiirlich die
Fiat-Abarth 1000 TC von Bitter/Disseldorf und
littner-Hohenacker die Fihrung im TW-Ge-
samtklassement, In der 1300er-Klasse aller-
dings blieb Bodmer immer noch vorne und
durchfuhr schliefllich trotz der zahlreichen
Stops als Klassensieger die Ziellinie. In der
TW-Gesamtwertung reichte es jedoch nur zum
dritten Rang hinter den beiden Abarth-Werks-
wagen. InderRundstrecken-Meisterschaft ergab
sich nach diesem vorletzten Wertungslauf
folgender Punktestand: Manfred Schiek (Mag-
lingen/Mercedes 300 SE) 72, Erich Bitter (Diissel-
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dorf(Fiat-Abarth) 70 und Gerhard Bodmer
60 Punkte,

MNach dem 500-km-Rennen war die ndchste
Veranstaltung wieder ein Bergrennen. Beim
internationalen Rheinland-Plalz-Bergpreis in
der Nihe von Kaiserslavtern fuhren die Touren-
wagen-Asse um wichlige Punkte zur Berg-
meisterschaft. Gerd Bodmer konkurrierte
wiederum mif beiden Wagen. Aber er siegte
nur mit einem. Mit dem GLAS 1300 GT. Bei den
Tourenwagen klappte es nicht so recht, Dauer-
Rivale Behnke war mit seinem Cooper-5 wie
schon einige Wochen zuvor in Happurg erneut
schneller als Bodmer auf dem GLAS 1204 TS.
MNach zwei Ldufen hatte Behnke sechs Sekunden
Vorsprung herausgefahren und gewann dem-
entsprechend auch vor Bodmer die Klasse.

Selbst die schnellen Alfa-Tubolare waran Bodmer in Innsbruck nicht gewachsen, hier geht er in der Hangar-Kurve aulen an dem Italienar Volonterio vorbail
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Doppel-Sisg beim Flugplatzrennen Innsbruck: Hier Gerd Bodmer mit dem GLAS1300GT .. .

.+ » und hier mit dem GLAS 1204 TS.
Auch wis man sinen Abarth ,,vernascht', zeigts Gerd Bodmer bel diesem Rennaen in Innsbruck.

Auch acht Tage spdter beim Bergrennen
Schwdbische Alb sah das nicht anders aus.
Wieder Behnke vor Bodmer! Was dem Miinch-
ner Cooper-Mann auf der Rundsirecke versag!
blieb, hat er also doch — wenn auch nur am
Berg — erreicht. Das war in der Saison 1965
das lefrte Bergrennen, wo die beiden Rivalen
der 1,3 Liter TW-Klasse gegeneinander fuhren.
Behnke blieb mit seinem Cooper am Berg
rweifellos der Erfolgreichere, auf der Rund-
strecke aber war es unumstritten Gerd Bodmer
und sein GLAS 1204 TS. MNun allerdings ist
wieder Bodmer mit der Revanche an der Reihe
und ich glaube mit Sicherheit, daB er sich das
gleich beim ersten Bergrennen 1966 nicht ent-
gehen lassen wird — zumal er dann wahrschein-
lich noch ein gréBeres Geschiitz aufféhrt: den
GLAS 1304 TS! Denn dieses Aulo ist bis zum
Beginn der néachsten Saison bestimmt als
Tourenwagen homologiert.

Am 3. Oktober war es dann soweit: Entschei-
dung und letzter Lauf in der Tourenwagen-
Rundstrecken-Meisterschaft auf dem Flugplatz-
kurs von Hannover-Wunstorf. Doch die Stim-
mung der Meisterschafts-Aspiranten war mehr
als gedriickt, denn 14 Tage zuvor war der in
der Wertung mit 72 Punkien vorn liegende
Mercedes-Werksfahrer Manfred Schiek bei der
Tour d'Europe tadlich verunglickt. Alle moch-
ten den bescheidenen und groBartigen Sports-
mann gut leiden und es gab niemand, der ihm
den Titel-Gewinn nicht gegénnt hdtte. Am
bedriickiesten von allen war jedoch der unge-
wollt vom Tode Schiek's profitierende Erich
Bitter, der bis dahin mit 70 Punkten an zweiter
Stelle lag und mit einem weiteren Sieg in
Wunstorf Meister wurde. Dasselbe gilt natiirlich
auch fir Gerhard Bodmer, der ebenfalls seine
Klasse mit dem GLAS 1204 TS gewann und auch
automatisch um eine Position weiter nach vorne
riickte. Mit absolut gleicher Punktzahl (je 72
Zdhler) sind also Bodmer und Schiekt Vize-
meister. Der tragische Tod von Manfred Schiek
war besonders fiir Gerd Bodmer ein schwerer
Schlag, denn die beiden fuhren ja schon vor
vielen lahren im Motorrad-Gelandesportgegen-
einander und waren stefs gule Freunde gewe-
sen. Fast zur gleichen Zeit wechselten Bodmer
und Schiek vom Motorrad-Gelande zum YWagen-
sport Uber.

Der endgiilfige SchluBstrich unter die Saison
1965 wurde mit zwei dicht aufeinanderfolgen-
den internationalen Flugplatzrennen in Oster-
reich gezogen. Am 10. Oktober rief der OASC
die Rundstrecken-Elite nach Innsbruck zum GP
von Tirol und am 17. Oktcber tral man sich
gleich nochmal - fast mit der gleichen Fahrer-
und Wagen-Besetzung wie in Innsbruck — auf
dem Flugplatz Wien-Aspern zum Kompf um
den Donau-Pokal. Beide Rennen wurden fir
GLAS zu einem groBen Erfolg. In Innsbruck war
Gerhard Bodmer auf GLAS 1204 T5 und GLAS
1300 GT Doppelsieger und erfolgreichster
deutscher Fahrer. Im Grand-Tourisme-Rennen
half das Gliick allerdings ein wenig nach (so
wie auch das Pech oft nachhilft . . ). Denn der
klar fiihrende Hans-Dieter Dechent auf
Abarth-Simca schied in der letzten Runde aus
und so ging der Sieg an den bis dahin zuriick-
liegenden GLAS-Werksfahrer. Bei den Touren-
wagen dagegen gewann Bodmer mit einer
Runde Yorsprung!

In Wien-Aspern wiederum kamen nacheinan-
der Gliick und Pech auf Bodmer zu. Schon in
der ersten Runde des GT-Rennens mufite ndm-
lich Hans-Dieter Dechent seinen Abarth-Simca
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wieder - diesmal mit einem ZiUndungsdefek! -
zur Seite stellen. Dadurch konnte Gerhard
Bedmer mit dem GLAS 1300 GT die Fihrung in
der 1,3 Liter-Klasse iibernehmen. Ohne sich an
der Tatsache zu storen, daB inzwischen durch
einen von einem anderen Konkurrenten hoch-
gewirbelten Stein die Frontscheibe zu Bruch
gegangen war, fuhr Bodmer unbeirrt sein
Rennen. Bis kurz vor SchluB der insgesami
25 Runden. Der Motor, der die ganze Saison
iber gehalten hatte, gab jetzt - beim aller-
letzten Rennen und wenige Runden vor dem
Abwinken - den Geist auf! Ironie des Schick-
sals...! Trotzdem kam der wackere GLAS-
Kampfer auch aus Wien nicht ohne Siegeslor-
beeren zuriick. Das Tourenwagenrennen bis
1300 ccm iiber eine Stunde Gesamidistanz war
fir ihn und den GLAS 1204 TS eine sichere
Sache. Er brauchte sich dabei noch nicht einmal
allzu sehr anzustrengen (was nur sehr selten
vorkommt, denn meistens mufl hart gefahren
werden) und hatte trotzdem bei der Zieldurch-
fahrt eine gesamie Runde Vorsprung vor der
gsterreichischen Cooper-5-Meute . . .!

Das wars also fiir dieses Jahr, liebe Leser. Fiir
immer missen wir uns bestimmt nicht verab-
schieden, zumindest aber doch fir dieses Jahr.
Und 1966 heiBt es bei Glas und den zahireichen
GLAS-Privatfahrern wieder: Auf ein MNeuves!
Matirlich werde ich mir dann auch entspre-
chende Mihe geben, in vierteljghrlichem Tur-
nus stets mit den neuesten Berichten und Infor-
malionen von der Motorspori-Front zur Stelle zu
sein. Spdtestens in den GLAS-Machrichten
Nr. 2/66 steigl also wieder der erste Lage-
Bericht.

In siner Kurve setzt Bodmer zum Uberrunden eines Konkurrenten an.

GLAS RALLYE-ERFOLGE 1965

Ein Bericht von Wolfgang Rausch

Die Sporisaison 19635 ist abgeschlossen. Um es
vorwegzunehmen: Sie war fir unsere GLAS-
Fahrer ein voller Erfolg! Ein Erfolg, wie man
ihn zu Beginn des Jahres nicht erwarten durfte,
denn es gelang den Sporffahrern das scheinbar
Unmégliche: Sie sammelten noch mehr Lor-
beer als im Vorjahr! Dazu beigetragen hat
natiirlich auch, dal 1965 der 1300 GT erst
richtig ,,zum Zuge' kam. Diese Sporisaison
hat bestdtigt, was schon im Vorjahr unter
akliven Fahrern bekannt war: Wer in den
Klassen der Tourenwagen und der GT-Fahr-
zeuge bis 1300 cem siegen will, der mull einen
GLAS fahren! Im Sport-largon heiBt sie die
wGLAS-Klasse",

Das Imponierendste aber ist, daBl die Rallye-
erfolge auf GLAS nicht von einer kieinen Hand-
vall von Spitzenkénnern, sondern auf breiter
Basis errungen wurden! Dabel gab es natiirlich
harte und spannende Kdmpfe um die Pldtze
und den Klassensieg innerhalb der GLAS-
Equipe, denn auBer seinen Stallgefdhrten
firchtet ein GLAS-Fahrer so schnell nichts.

Bai der Rallys Hansa-Pokal 1965 hat in der Sid-
schleife die Filhrung des Mittelfeldes der Stein-
hagener Becker vor Adelf Meinzer aus Koblenz
libernomman.

Fota: Seufert
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Selbsiverstandlich gibt es aber unter ihnen
einige, die zu den absoluten Spitzenkdnnern
gehéren, Fahrer, die als Favoriten an den Start
gehen und denen der Sieg selten genommen
werden kann! Denken wir nur an NMamen wie
Theo Klinck und Morbert Supper, an Dieter
Lambart, der 1965 auf seinem GLAS 1300 GT
in der Rallyemeisterschaft Vizemeister werden
konnte, oder an den Osterreicher Loisl Wiener-
Linz, der auch dieses Jahr wieder Osterreichi-
scher Staatsmeister auf GLAS 1204 TS wurde.
Aber selbst diesen iberragenden Fahrern
gegeniiber zeigen sich die anderen GLAS-

Fahrer recht respektlos, und der Nachwuchs
dringt nach vorn. Unter diesen Nachwuchs-
fahrern sind vor allem zu nennen: Rader, Wolf,
Schmitt, Bedrich, Laermann, Baumgariner,
Haberland und Ernst. Daneben aber gibt es
eine Vielzahl anderer Fahrer, die mit zu dem
einmaligen Erfolg der GLAS-Automobile im

Sportjahr 1965 beigetragen haben, und die
unméglich alle aufgefihrt werden knnen.
Auch die genauve Zahl der errungenen Erfolge
liegt im Augenblick noch nicht vor, wir werden
sie aber unseren Lesern in Heft 1/66 mitteilen.
Kommen wir nun zu den einzelnen Veranstal-

Oben: Krauss/Hans auf GLAS 1204 TS bel der
Rallye Minchen-Wisn-Budapsst. Foto: Jelinak

Unten: Theo Klincks Kurventechnik zu beobach-
ten, ist jedesmal von neuam ein Vergniigen.
Foto: Saufer




Oban: Theo Klinck belm ,, Tanken*’, So vargnigt
slaht nur einer aus, der sich berelts seins Ge-
winnchancen ausgerechnet hat.

Mitte: Supper/Wirth an der &sterreichischen
Grenie. Man beachte die Scheinwerfer des
GLAS, die mit Schaumgummipolstern gegen
Steinschlag geschiitzt sind und dis schriigge-
steliten Zusatzscheinwerfer, die die Kurven
suslsuchtan |

Untan: Auch auf Gerbll und Schotter fihrt
Supper seinen GLAS noch meisterhaft]

{1 Foto Seufert — 2 Fotos Fenzlau),

tungen, von denen wir nur die erwdhnen
waollen, die zu einer Deutschen Meisterschaft
gewerte! wurden.

Beginnen wir mit der Mitternachtsfahrt
Saar, dem ersten Lauf zur Deutschen Touren-
wagenmeisterschaft. Gesamisieger und Klassen-
sieger der GT-Klasse bis 1300 ccm wurde Theo
Klinck mit seinem Beifahrer Theo Fiiger. Klinck
bewdltigte als einziger Fahrer die sehr schwie-
rige Strecke mit 0 Strafpunkien. Auch die Tou-
renwagenklasse bis 1300 ccm wurde eine
sichere Beute der GLAS-Fahrer: Norbert Sup-
per plazierte sich hier als Klassensieger mil
seiner Beifahrerin Hannelore Wirth vor
Schmitt/Schmid.

Triumphal - es gibt kein anderes Worl dafiir -
schnitten die GLAS-5portfahrer bei dem zweiten
Lauf um die Tourenwagenmeisterschafi ab:
der Silbernen Kogge von Hamburg. In der
Tourenwagenklasse kamen nur 9 Fahrzeuge
in Wertung an. Alle ® waren GLAS-Fahrzeuge,
die anderen Wagen schieden bei dieser sehr
harten Veranstaltung sémtlich aus. Bei den
GT-Fahrzeugen bis 1300 ccm sah es dhnlich
aus: Die ersten 3 Wagen waren GLAS-Fahr-
zeuge!

Aber weiter mit der Tourenwagenmeister-
schaft: Bei dem dritten Lauf, der Frankischen
Zuverldssigkeitsfahrt, muBten sich Ernst/Struck-
mann, die die letzte Veranstaltung als Klassen-
sieger beendel hatten, dem Team Schmit/
Schmid beugen. Weder Supper noch Klinck
waren diesmal am Start,

Der vierte Lauf brachte eine EnHduschung,
nicht nur fir die GLAS-Fahrer, sondern auch
fir alle ,ehrlichen" Rallyefahrer. Der ,,Gol-
dene Bér von Berlin* war ndmlich keine
Rallye im eigentlichen Sinn, sondern ein Ren-
nen, das aus 40 Runden um die Avus bestand.
Ganz klar, dall hier die praklisch serienmafi-
gen Rallyeautos wenig Chancen hatten. 5o
siegte denn auch ein rennmdfBig hergerichieter
Cooper 5 bei den Tourenwagen und ein Alfa-
Romeo bei den GT. Hinter diesen Yagen be-
legten dann allerdings die GLAS-Fahrzeuge
die Pldatze.

Die Rallye Wiesbaden stand als ndchster
Lauf auf dem Programm. In der Touren-
wagenklasse kamen & Aufos ans Ziel.
Alle 4 waren GLAS-Fahrzeuge. Klassen-
sieger dieser sehr schweren Veranstaltung
wurden Roder/Henneking vor Ernst/Struck-
mann. Theo Klinck wird die ,,Wiesbaden" 1965
wohl lange nicht vergessen, denn er muBte sich
einem Machwuchsfahrer beugen, dem Wies-
badener Laermann ndmlich. Auch Laermann
fahrt - wie kénnte es anders sein - einen GLAS,
im Gegensatz zu Klinck aber einen 1300 GT.
Theo Klinck fuhr den 1304 TS, der ja noch
nicht als Tourenwogen homelogiert war und
deshalb als GT starten mulite.

Lesen Sie weiter auf Seite 19
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Rallye-Erfolge 1965

von Wolfgang Rausch

Fortsetzung von Seite 13

Wie hartder Kampfdieser beiden Fahrer war, ist
daraus ersichtlich, daB Laermann das GT-Ge-
samiklassemeni gewann und in der abscluten
Wertung Zweiler wurde, wahrend Klinck Zwei-
terdesGT-Klassementsund Vierter der absoluten
Wertung wurde! Man sieht alsa: Auch Meister
kéinnen geschlagen werden, wenn auch viel-
leicht ein Qudntchen Gliick und viel K&nnen
dazugehdrt.

Aus unerkldrlichen Griinden heraus war die
Internationale Wein-Rallye Uberraschend
schwach besucht: Mur 42 VWagen waren am
Start. In der Tourenwagenklasse bis 1300 ccm
sogar kein einziger, so daB sich GLAS mit dem
Klossensieg von Dieter Lambart auf dem
1300 GT in der GT-Klasse bis 1300 ccm zufrie-
dengeben mulite,

Die absolut hdrieste Rallye des Jahres 1965 war
unzweifelhaft die Eifel-Rallye. Von 93 gestarte-
ten Fahrzeugen kamen ganze 12 ans Ziel. Von

In varweganar aber trotzdem sicherer Fahrwaise
nimmt Rallye-As Dister Lambart hier die Glem-
sock-Kurva auf der Solitude, wo es bei der
Lyon-Charbonnieres schnelle Runden zu absol-
vieren galt.

19

Machricht bei RedaktionsschiuB:

Klinck /| Figer
Siidwestdeutscher ADAC-Meister 1965

Diesen beachtlichen Regional-Erfolg errangen Klinck/
Fiiger auf GLAS 1204 TS und GLAS 1300 GT. Mit 147%
Punkten konnten sie die Konkurrenten weit distanzieren
(1173 - 1061 - 905).




>

- Al

ail g S

|

™ ¥
e gl
2

e
i, alge, W

P

o e L. e
et S

e

Durch den Klassensieg bel der Grenzlandfahrt 1965 wurde Loisl Wioner zum siebentenmal Sster-
reichischer Staatsmeister, davon sechsmal auf GLAS.

den beiden Klassen bis 1300 cem, den Touren-
wagen und den GT, kam ein Wagen an und
wurde natiirlich Klassensieger: Theo Klinck
mit Beifahrer Theo Filger, dem hier ein Sonder-
lob gezollt werden soll, denn der Beifahrer
hatte bei dieser Veranstaltung gewil} nicht das
leichteste Los. Ein Kuriosum ibrigens am
Rande: Morbert Supper konnte nicht mit seinem
Glas starten, weil seine Beifahrerin krank war.
Er ,verdingte" sich also seinerseits als Beifah-
rer. Der Erfolg dieses , Ausflugs”: Nicht nur
ein Klassensieg, sondern auch noch der zweite
Platz im Gesamtklassement!

Mach einer Sommerpause von 10 Wochen trao-
fen sich die Rallyefahrer, die um die Touren-
wagenmeisterschalt fahren, zur Rallye Avus.
Auch hier waren, wenn auch nicht im gleichen
Maf wie beim Galdenen Bdr, die rennmilfig
hergerichteten Cooper-5 und Alfa-Romeo den
GLAS-Rallyeautos Uberlegen, wozu noch das
Pech kam, dafl Theo Klinck, der diesmal mit
einem 1204 TS und nicht mit dem 1304 TS fuhr,
einen Lagerschaden hatte und somit nur Vierter
wurde,

Aber weiter mit der Tourenwagenmeister-
schaft: bei den beiden lefzten Ldufen, der
Rallye Baltic und der Westfalenfahrt, kam
keine GT-Klasse bis 1300 cem zusammen, so
daB sich bei diesen beiden Veranstaltungen die
GLAS-Fahrer mit ihren Siegen in der Touren-
wagen-Klasse zufriedengeben muliten. Bei der
Rallye Baltic war es das Team Réder/Henne-
king, das diese Klasse gewann, bei der Wesl-
falenfahrt waren es die noch wenig bekannten
Fahrer Rosemeyer/Pape, die unter rund 20 ge-
startelen Wagen zum Erfolg kamen! Wir sind
sicher, auch in Zukunft noch mehr von ihnen
zu horen,

Bevor wir zur Rallyemeisterschaft Ubergehen,
noch eine allgemeine Feststellung: Wir haben
gesehen, daB GLAS praktisch bei jedem Mei-

sterschaftslauf den Klassensieger stellt. ¥Warum
nun wird dann kein GLAS-Fahrer Meister? Der
Grund liegt auf der Hand und spricht fir die
sporfliche Einstellung der GLAS-Werke: Es
wird nicht ein Fahrer in den Vordergrund ge-
schoben, der mit einem schnellen Aute regel-
mdfig gewinnt, sondern alle Fahrer bekom-
men die gleiche Chance. Deshalb gewinnt
zwar immer ein GLAS, aber nicht immer der
gleiche Fahrer. Auf diese Weise gehen die
Punkte fir die Meisterschaft verloren.

letzt aber zur Rallyemeisterschaft. Saisonauf-
takt war traditionellerweise die Rallye Lyon—
Charbonnieres. Bei dieser Rallye gewann
Dieter Lambart auf dem GLAS 1300 GT seine
Klasse gegen die starkste inlernatienale Kon-
kurrenz! Bei den Tourenwagen dagegen mufi-
ten sich Morbert Supper und Hannelore Wirth
mit dem zweiten Platz in der Klasse zufrieden-
geben. Erster wurde ein Renaull-Werkswagen,
dessen Fahrer die Sirecke solange trainiert
hatte, daB er sie wie im Schlaf abfuhr. Dieser
Werks-Renault wurde absoluter Gesamtsieger
der Rallye. Supper/Wirth aber blieb der Trost,
daB sie die beste deuische Mannschaft iber-
haupt waren! Supper ist es gewohnt, bester
deutscher Teilnehmer bei internationalen
Rallyes zu sein. Kurze Zeit vorher erst gelang
ihm ein Klassensieg bei der ,,Rallye dei Fio-
rix*, die als Lauf zur Europa-Rallyemeister-
schaft noch mehr umkampft war als die ,,Lyon-
Charbonnieres”. Damals war er ebenfalls
bester deutscher Teilnehmer gewesen.

Bei dem zweiten Lauf zur Rollyemeisterschaft,
der ,,Hessen-Rallye", wurde aus der Tugend
eine Mot gemacht, wie man in Anlehnung an
das Sprichwort sagen méchte: Sie wurde nach
dem Leistungsgewicht geweriet, so daB die
hohe Leistung der GLAS-Automobile hier zum
Machteil wurde. Dies gill zumindest fir die
Tourenwagenklasse, wihrend in der GT-

Klasse die Sache nicht ganz so schlimm war.
Deshalb belegten auch GLAS-Wagen die
ersten 5 Pldtze in dieser Klasse, an der Spitze
Dieter Lambart mit dem 1300 GT.

Auch bei der Roland-Rallye kam Lambart zu
einem Klossensieg, dem dritien in ununter-
brochener Folge. Auf die néchsten Platze kamen
ebenfalls GLAS-Wagen in der Klasse der GT-
Fahrzeuge bis 1300 cem, wahrend Morberd
Supper seinen sicheren Klassensieg bei den
Tourenwagen buchstablich verschlief, so dald
ein GLAS nur auf den zweiten Platz kommen
kannte. Bei der Rallye Trifels hingegen kamen
wprogrammgemd@’ mit Dieter Lambart und
Theo Klinck wieder GLAS-Fahrzeuge zu zwei
Klassensiegen. Lambart hatte mit seinem bis-
herigen Abschneiden die Grundlage fur seinen
spéteren zweiten Platz bei der Rallyemeister-
schaft gelegt.

Als 5. und 6. Veranstaltung zur Rallyemeister-
schaft wurden zwei Veranstallungen in Oster-
reich ausgetragen. Der Osterreicher Loisl
Wiener kam ouf seinem Glas 1204 TS zu einem
zweiten Plalz im Gesamtklassement bei der
Rallye Semperit, bei der Lambart einen siche-
ren Klassensieg wegen eines Fehlers seines
Beifahrers verlor, und bei der Osterreichischen
Alpenfahrt wurde Wiener Klassensieger und
Lambart Zweiter seiner Klasse. Auf jeden Fall
wurde Wiener (seine Frou ist gleichzeitig seine
bewéhrte Ko-Pilotin) wiederum Osterreichi-
scher Staatsmeister in der TW-Klasse bis
1300 ccm.

Die Rallye Genf war der Hohepunkt der
Rallyemeisterschaft. Sie zahlte gleichzeitig zur
Europa-Rallyemeisterschaft, Lambart fiel aus,
aber Supper plazierte sich hervorragend und
wurde zweitbester deuischer Teilnehmer.

Der Titel ,,Deutschland-Rallye” wird in
jedem Jahr an eine andere renommierte
Rallye verliehen und deutet an, dof es sich bei
ihr um den Hahepunkt im deutschen Rallye-
sport handeli. In diesem lahr war die Inter-
nationale Rallye Frankfurt-Bad Homburg
Deutschland-Rallye. Sieger der Tourenwagen
bis 1300 ccm; Supper vor Heimer. Klassensieger
der GT-Fahrzeuge bis 1300 ccm: Lambart vor
Wolf, Alle Fahrer natirlich auf GLAS!

Die restlichen Lédufe zur Rallyemeisterschaft
litten meist an chronischem Teilnehmermangel.
Das gilt vor allem fir die Rallye Bad Neuven-
ahr, bei der Lambart zum zweiten Platz seiner
Klasse kam, der ihm auch gleichzeitig den
zweiten Platz in der Rallyemeisterschaft ein-
brachte. Wegen mangelnder Beteiligung multe
die letzte vorgesehene Veranstaltung, die
Moris-Rallye, sogar vollig ausfallen.

Die GLAS-Erfolge der vergangenen Saison
waren — wie ich schon am Anfang sagte - so,
wie sie in diesem AusmaRBe wohl niemand er-
wartet hidtie, Das legt allerdings auch unseren
Fahrern die Verpflichtung auf, im ndchsten
Jahr nicht schlechter abzuschneiden, Die
GLAS-Automobilwerke unterstitzen dieses ge-
wiB sehr kiihne Vorhaben, indem sie das Ihre
dazu beitragen: Der 1304 TS ist jetzt endlich
als Tourenwagen homologiert, so daB die
Sportfahrer im kommenden lahr eine noch
bessere ,,Waffe'* in der Hand haben als bisher:
Die Klasse bis 1300 ccm kann mit dem 1304 TS
nun voll ausgenutzt werden. Warten wir ab,
was uns das neue lahr bringen wird. Der
gegenwiirtige Stand sowohl an hervorragenden
Motorspartlern wie an leistungsstarken und
zuverldssigen GLAS-Automabilen berechligt zu
den besten Hoffnungen.
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SPORTERFOLGE

Die Modelle 1204 TS und 1300 GT errangen bei nationalen und internationalen Motorsportwettbewerben bis November 1965:

Deutsche Rundstreckenmeisterschaft
Eine Regionalmeisterschatft
18 Gesamisiege, 203 Klassensiege

295 Gold-, 244 Silber-, 182 Bronze-Medaillen

Noch ist die Siegeshilanz unvollstindig. Dennoch spricht sie schon heute deutlich fiir die enorme Leistungskraft und

Zuverldssigkeit der GLAS-Automobile. GLAS-AUTOMOBILWERKE DINGOLFING/BAYERN




