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Zerstirte, vom Rost
zerfressene Innen-
bleche und unsachge-
miille Schweillungen
traten beim Ablaugen
der Karosse zutage.

Though looking not
badly, the car fea-
tured quite a few
severe rust corners
and incorrect weld-
ings.
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Vom September 1967 bis August 1968
- also genau ein Jahr lang — wurde der
BMW 1600 GT in 1255 Exemplaren ge-
baut. Und in nur zwei Ausfithrungen -
soweit bekannt — gab es auch ein Road-
ster-Cabriolet (als Glas 1300 bzw. 1700
GT war ein solches Modell offiziell an-
geboten worden). Eines dieser BMW-
Cabrios fertigte man fiir den seinerzei-
tigen BMW-GroBaktionir Quandt an;
es existiert noch heute und wurde erst
kiirzlich im Allianz-Zentrum fiir Tech-
nik, Miinchen, restauriert.

Als man in Miinchen den am 30. No-
vember 1967 erstmals zugelassenen
Wagen in Empfang nahm, sah er dufier-
lich gar nicht einmal so schlecht aus.
Beinéiherer Betrachtung aber traten ei-
ne Reihe von gréBeren Méangeln zutage.
Es gab Roststellen an den Einstiegs-
schwellern, an beiden Kotfliigeln, an al-
len Radhausern, an den Tiiren; Front-
und Seitenscheiben wiesen Kratzer
auf, die Teppiche waren verrottet, die
Lederpolster vergammelt. Chrombelé-
ge waren aufgeplatzt, die Karosserie
wies ringsum kleinere Beulen auf. Spu-
ren der Zeit und des Gebrauchs.

Fiir eine komplette Restaurierung
wurde das Fahrzeug vollig zerlegt.
Lackaufbau wund Unterbodenschutz
wurden vollsténdig entfernt. Bis zu
flinfmal muBite mit Abbeizmitteln die

Restaurierung

Die Allianz, Deutschlands
groliter Automobilversi-
cherer, hatsich einmal des
Experiments angenom-
men, einen Sammlerwagen
zurestaurieren. Diesfand
im konzerneigenen Zen-
trum fiir Technik GmbH in
Miinchen statt, einem
Institut, das Professor
Dr.-Ing. Max Danner als
Geschéftsfiihrer unter-
steht. Alle Arbeiten an
jenem BMW 1600 GT
Cabriolet wurden minutios
festgehalten.

eines
BMW 1600 G'T Cabriolets 1967

uf der Frankfurter Internatio-
Analen Automobil-Ausstellung

des Jahres 1983 priasentierte
die Hans Glas GmbH, beriihmt gewor-
den durch das populdre Goggomobil,
ein rassiges Sportcoupe, den 1300 GT.
Die Linien der Karosserie hatte Frua in
Turin gezeichnet, und dort wurden die
Aufbauten fiir den 1300 GT auch ange-
fertigt. Im Mérz des Jahres 1964 erhiel-
ten die ersten Glas-Kunden ihre Autos.
Im Mai 1965 folgte eine stiarkere Ver-
sion,der 1700 GT.

Das Coupe liberlebte die Fusion der
Firmen Glas und BMW im Jahre 1966
(wie zundchst auch das Goggomobil),
den V 8 liel man ebenfalls noch eine
Weile leben. Doch wie man auch den
~Glaserati” in einen BMW verwandelte,
mulite sich auch das 1700 GT Coupé ei-
nige Modifikationen gefallen lassen.
Als BMW 1600 GT bekam das Auto ei-
nen geidnderten Kiihlergrill - jetzt mit
eingepaliter Niere — sowie den Vierzy-
lindermotor des 1600 T1: auch Getriebe
und Hinterachse stammten aus jenem
Modell,

Karosserie bearbeitet werden, da dicke
Polyesterschichten am Heck und an
der rechten Seitenwand abgeldst wer-
den mubBten. Mit einer Waschverdiin-
nung behandelte man dann das ganze
Fahrzeug, bis der Korper sich in metal-
lisch blankem Zustand zeigte. Dann be-
arbeitete man die schwerer zugéngli-
chen Karosseriepartien — zum Beispiel
die Radkésten — mit einer Sandstrahl-
pistole. Roststellen an allen Ecken und
Enden tauchten auf.

Und auch unsachgemdf ausgefiihrte
Reparaturen aus friiherer Zeit. So hatte
man die Schwellerbleche einfach mit
Reparaturblechen iiberdeckt, diese nur
ungeniigend angeheftet, mit viel zuviel
Polyesterspachtel an die Karosserie-
form anzugleichen versucht. Die Alt-
bleche waren nicht entfernt worden,
Schweilindhte hatte man zu verzinnen
Jvergessen”...

Die vom Rost befallenen und zum
Teil vollig durchgerosteten Bleche wur-
den so weit ausgeschnitten, bis man auf
unbeschadigte Bereiche kam. An-
schluflstellen fiir neu einzusetzende
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Reparaturbleche miissen schliefilich
frei von Rostporen sein. Erst dadurch
wird eine einwandfreie Schweillinaht
miglich. Als Trennwerkzeuge setzte
man Handmeillel, Lochschere, kleine
Winkelschleifer mit Trennscheibe und
eine pneumatische Sige ein. Als Karos-
serie-Reparaturbleche fanden Tief-
ziehbleche von 0,8 mm Verwendung.

Unten: Bearbeitete Below, welding job

Schweill- und Zinn-  after completion.
stellen anden Right, rearend
Karosserieseiten. ready for priming.
Rechts daneben:

aufgetragene Poly-

esterfiiller.

Villig neu entstanden die Einstieg-
schweller. Sie bestanden aus je einem
rechten und linken Innenblech sowie
einem Profil-Aullenblech. Diese Teile
wurden auf einer Abkantbank und zum
Teil auf der Richtplatte geformt, zu-
sammengesetzt und eingeschweilit.

Auchdie Reparaturfliiche in den Kot-
fligeln und Seitenwinden wurden in
die Ausschnitte exakt eingepalit und
stumpf verschweilit. Sémtliche Repara-
turbleche wurden nach dem Verschlei-
fen der Schweifinahte verzinnt. Kleine-
re Roststellen — in Nadelkopfgriofie —
wurden autogen verschweilit oder mit
Hartlot bearbeitet.

An der ganzen Karosserie waren
ilberdies Ausrichtarbeiten erforder-
lich, auch an den Stofistangen, die - wie
alle anderen Blankteile — einer neuen
Verchromung bedurften.

Die fertig bearbeitete, metallblanke
Karosserie wurde einer Behandlung
unterzogen, die allen Regeln der Kunst
entsprach. Die Arbeitsgénge waren in
ihrer Reihenfolge: Schleifen mit Gum-
miteller, Schleifen von Hand, Waschen,

Ein kompletter neuer
Einstieg wurde geler-

tigt.

Below, new doorsills
had to be built.

Links: Nach der Re-
staurierung. Unten:
Die Karosserie vor
Auftrag des Deck-
lacks.

Abaove, restoration
finished. Right, the
body before getting its
coating lacquer.

Unten: Der general-
iiberholte Antrieh.
Below, perfectly res-
tored engine and
transmission unit.

Auftragen von Polyesterspachtel auf den
Bearbeitungsstellen, Schleifen (flachig).
Dann erfolgten die Grundierung und das
Auftragen eines Reaktionsprimers, ge-
folgt von einem dreimaligen Kunstharz-
spachtelauftrag. Dieser wurde wieder ge-
schliffen und nachgrundiert. Jetzt wurde
die Karosserie mit einem Zweikompo-
nenten-Fillprimer gespritzt, dieser ge-
schliffen und mit einem Basislack iiber-
zogen. Eine erste Klarlackschicht folgte.

Nach einem neuerlichen Glattschliff
schlofl man die Arbeiten mit zwei weite-
ren Spritzvorgédngen von Klarlack —naf}
in nafl — ab. Den Unterboden des Fahr-
zeugs behandelte man mit einem
marktgingigen Schutzmittel, auch wur-
den alle Karosserie-Hohlrdume mit ei-
nem Konservierungsmittel auf Wachs-
basis gegen Rost geschiitzt. Selbstver-
stdndlich wurden auch der Innenraum,
der Motor- und der Kofferraum neu lak-
kiert.

Erneuert wurden verstandlicherwei-
se auch das Faltverdeck und die Boden-
teppiche, wihrend Sitzbeziige und Sei-
tenverkleidungen einer griindlichen
Lederkur unterzogen wurden. Erneuert
werden mulite die Sekurit-Windschutz-
scheibe, auch die seitlichen Ausstellfen-
ster waren zu ersetzen. Diese fertigte
man aus Plexiglas an. Die Kratzer in
den Seitenscheiben wurden mit einem
Schleifmittel behandelt.

Die Restaurierung des Fahrzeugs be-
schrinkte sich natiirlich keineswegs
auf die Karosserie. Auch Motor und An-
triebsteile erfuhren eine griindliche
Uberarbeitung. Etliche Ersatzteile wa-
ren fur den 1600-ccm-Motor noch durch
BMW zu beziehen, einige - wie zum Bei-
spiel der Auspuff —durch Fremdteile er-
setzt. Auch die Reifen der Originalgrofie

155 HR 14 waren nicht mehr zu erhalten,
s0 dall man sich fiir die Dimension 165
HR 14 entschied (freigegeben und der
Optik des Wagens nicht abtraglich).

Oft genug mubte improvisiert wer-
den. So stellte sich beispielsweise beim
Einlegen des neuen, grioleren Reserve-
rades heraus, dafl der Kofferraumdek-
kel nicht mehr zu schlieflen war. Also
mulfite man die Mulde fir das Rad ver-
grofiern. Dazu wurde sie in der Mitte
aufgeschnitten, mit einer Presse aus-
einandergedriickt, ein Blechstreifen
eingepalitund eingeschweilit.

Die Restaurierung des BMW 1600 GT
stellte fiir das Allianz-Zentrum fiir
Technik ein Ausnahmefall dar. Man ge-
wann wertvolle Erkenntnisse fiir die
(weiten) Grenzen des Realisierbaren
und die Gréllenordnung der Aufwen-
dungen, die ein solches Projekt mit sich
bringt. Erkenntnisse aus erster Hand,
die eines der namhaftesten Versiche-
rungsunternehmen Furopas mit Si-
cherheit nutzbringend zu verwerten

wissen wird. qu

29




