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Spezialwerkzeug — Motor

Verwendungszweck Werkzeug-Nr.
BMW

Matorhebebalken zum Aus- und Einbau
des Motors 600

Kipphebelspanner zum Aus- und Einbau

der Nockenwelle 6025
Ventitheber zum Aus- und Einbau der Ventile 802
Vorrichtung

zum Durchdrehen des Motors zur Einstellung
des Ventilspiels fGr GuB3- und Blechriemen-
scheiben an KW 60151

Schwungscheibengegenhalter zum Aus- und
Einbau der Schwungscheibe 6013

Einstellehre zum Einbau der Membrane in die

Kraftstoffpumpe 5125
Dorn zum Herauspressen der VentilfGhrungen 609
Dorn zum Einpressen der Ventiffihrungen 610




Spezialwerkzeug — Motor

: \Bﬂl;:’i;zeug-‘\lr. Verwendungszweck

6012 Darn zum Ausbau der Kipphebelwellen

Zentrierdorn zum Einbau der Kupplungs-
603 mitnehmerscheibe

Synchronisiergerat zum Einstellen des
Luftdurchlasses bei den Doppelvergasern

e Aufnahmeplatte fur den Motor zum Zerlegen
+. 6000 und Zusammenbau

6060 Einschlagwerkzeug fiir Dichtring-Schwungrad

Niveauprufgerat zum Priifen und Einstellen
des Kraftstoffspiegels und der Einspritzmenge
6023 an den Doppelvergasern — siche Seite M 34
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0.000 Motor aus- und einbauen

Spezialwerkzeug: Motorhebebalken 600,

Motorraumdecke! abbauen.

Bild 1
Minuskabel von der Batterie |6sen,
Heizungsregulierschieber dtfnen.
Kiihitiissigkeit aus dem Kihler ablassen
Kihlwasserschlauch tosen,

Bitd 2

Kihiflissigkeit aus dem Matorblock ablassen.

Einbauhinweis: Kihlfiiissigkeitsstand 2 om unter Kih-
lerverschiuiboden.

Bild 3

Klhlwasserschiduche vom Abzweigfiansch und Kihier
(osen.

Kihler und Ausgleichbehalter (1) ausbauen.

Vordere Ansaughutze (2) abnehmen.

Bild 4

M5



Bowdenzug flr die Frischiuftklappe [6sen.
Frischiuftschilauch abnehmen,

Bild 5

Vertellerkappe, Verteilerldufer, Zindkabel von der
Zylinderkopthauhe, Kabel (1) und Verteilerstiick (2)
fosen.

Bild6

Masseband am Getriebegehiuse abschrauben.
Schlauche {3 und 4) abziehen,
Starterzug 19sen.

Einbauhinweis: Starterknopf am Armaturenbrett ganz

nach vorn dricken, Starterklappen véllig dffnen.
Faltenbalge und vordere Ansaughutze abnehmen.

Bild7

Druck- {1} und Zugstange (2) aushangen.
Drehwelle (3) entsichern und aus dem Lagerbock
ziehen.

Bild 8



Kabel vom Anlasser, Drehstromgenerator, Olfilterge-
hause (schwarz/gelb) und Fernthermometergeber (rot/
weiB) 10sen.
Vorderen Kabelstrang aus der Schutzkappe fir das
Anlasserkabel herausziehen,

Bild 9

Warmwasserschiduche am Zylinderkopf und der Riick-
laufleitung tasen.
Bild 10

Motorhebebalken 600 am Motor einhéngen.
Gummilager links lockern,
Bild 11

Motarauthangung rechts vom Vorderachstrdger 6sen.
Einbauhinweis: Anschlag auf A 3 mm einstellen.

Bitd 12

508




Auspuifrohr (3} vom Auspuffkrimmer {osen und hoch-
binden.

Einbauhinweis: Gewindestifte mit Molykotepaste — G
bestreichen.

Bild 13

Feder (1) aushéngen, Seegerring (2) ausheben.

Bild 14

Nehmerzylinder nach vorn herausziehen.

Bild 15

Kraftstoffschiauch von der Rohrleitung trennen.

Bild 16
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Tachowellenbefestigung (2) I¢sen
Quertrager abbauen.
Gelenkwelle!) vorn l0sen.
Bild 17

Mittellagerboek abschrauben.
Vordere Gelenkwelle auf die hintere Gelenkwelle
dricken,

Einbauhinweis: Mittellagerbock 2 mm vorspannen,

Bild 18
1. oder 3. Gang eintegen.
Federhillse zuruckschieben.
Zylinderstift austreiben.

Bild 19

Motor am Hebebalken 600 in der mittleren Aufnahme
am Kran anhangen und herausheben.
Bild 20

Y Anzishdrehmomente siehe technische Daten.
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0.010 Zylinderkopfhaube
aus- und einbauen

Frischiuft- und MotorentlGfterschlauch abnehmen.
Zylinderkopfhaube') abbauen.

Einbauhinweis: Muttern und Schrauben in der Relhen-
folge 1 -+ 7 anziehen.

Bild 21

0.020 Ventilspiel einstellen

Spezialwerkzeug: Vorrichtung 60151,

Zylinderkopfhaube aus- und einbauen (0.010;.
Ventilspiel bei kaltem - max. 35" C warmen Motor ein-
steflen.

Klemmschraube lockern.

Achtung! Klemmschraube mit Geilthl anziehen.

Bild 22

Exzenter soweit verdrehen, bis das Spiel zwischen
Kipphebel und Einla8- oder Auslafventil 0,15 =+ 0,20
mm betragt.

Biid 23

Motor mit der Vorrichtung 80151 durchdrehen, Ventil-
spiel im Verdichtungstotpunkt einstellen.

Verdichtungstotpunkt Ventilspiel einstellen
Zytinder Zytinder
1 4
3 2
4 1
2 3
Bild 24

Nach erfolgter Ventilspieteinstellung den Mototieer-
lauf nachregulieren.

1y Anziehdrehmomente siehe technische Daten.
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0.030 Spritzdlleitung aus- und einbauen

Zylinderkopfhaube aus- und einbauen (0.010).
Hohischraube') 16sen.

Spritzélieitung ausbauen. Dazu alle ibrigen Zylinder-
kopfschrauben lbsen.

Einbauhinweis: Zylinderkopischrauben') in der Reihen-
folge 1 - 10 in 3 Durchgangen anziehen.
Bild 25

0.040 Oberen Randerkastendeckel
aus- und einbauen

Zylinderkopfhaube aus- und einbauen (0.010).
Dichtung abnehmen.
Raderkastendeckel') abbauen,
Einbauhinweis: Trennflachen zwischen oberen/unte-
ren Raderkastendecke! und Zylinderkopf mit Atmosit
bestreichen.
Schrauben 1 und 2 leicht anziehen. Danach Schrau-
ben 3 -+ 8 nacheinander und anschilieBend 1 und 2
anzichen.

Bild 26

0.050 Zylinderkopf aus- und einbauen

Kihiflissigkeit ablassen.
Kihlwasserschiduche und Kabel fur Fernthermometer
vom Abzweigflansch 1dsen.
Kraftstoff- und Unterdruckschlauch abzishen.
Bild 27

Starterzug 18sen.

Einbauhinweis: Slarterknopf am Armaturenbrett ganz
nach vorn driicken. Starterkiappen vollig ofinen.

Oruck- {1} und Zugstange (2} aushangen.
Drehwelle entsichern und aus dem Lagerbock ziehen.

Bild 28

Yy Anziehdrehmomente siehe technische Daten.
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Faltenbalge von den Ansaugstutzen abziehen.
Hatter tiir OimeBstab am Vergaser I6sen.
Hohlschraube {1} und Warmwasserschlauch 1dsen.

Bild 29

Kabel 1 vam Verteiler abzishen.
Vertellerkappe abnehmen.
Auspuffrohr (3) vom Auspuftkrimmer ldsen.

o

Einbauhinweis: Gewindestifte mit Molykatepaste
bestreichen

Bitd 30

Oberen Raderkastendeckel aus- und einbauen (0.040}.
Zylinder 1 auf OT stelien.

Bild 31

Sicherungshbleche offnen.
Kettenrad abbauen.

Bild 32



Kettenrad mit Kette zur Seite legen.

Einbauhinweis: Vor Anbau des Kettenrades Stellung
der Nockenwelle (berprifen. Kerbe im Nockenwellen-
flansch muB der GuB3nase am Zylinderkopt gegeniiber-
liegen.

Zylinder 1 steht auf OT.
Bild 33

Zylinderkopf!) abbauen.

Einbauhinweis: Schrauben in der Reihenfolge 1 + 10
in 3 Durchgangen anziehen.

Achtung! Das Nacharbeiten der Zylinderkopfdicht-
flache ist bis zu 0,5 mm zuldssig.
Dazu mufl der obere Raderkastendecke! entsprechend
angepaft werden.

Biid 34

Zylmderkopfdichtung abnehmen.
Dichtflachen einwandfrei saubern.

Einbauhinweis: Im Bereich der Raderkastenirenn-
fidche Zylinderkopfdichtung mit Atmosit bestreichen.

Biid 35

Achtung! Nur Original-Zylinderkopfdichtungen ver-
wenden. Die Durchgangsldcher fir die Kihiflissigkeit
und der Feuersteg ist genau bestimmt.

1 Ti-Dichtung.

2 Dichtung normal.

£s darf auf gar keinen Fall eine Zylinderkopfdichtung
der Austihrung (2} eingebaut werden.

Zylinderkopiprifung: Wasserraum mit 4 atu Luft im

Wasser abpressen,
Bild 36

Y} Anzighdrehmomente siehe technische Daten.
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0.060 Nockenwelle aus- und einbauen

Spezialwerkzeug: Kipphebelspanner 6025.
Kraftstotfpumpe aus- und einbauen (0.240).
Zylinderkopf aus- und einbauen {0.050).
Zindverteiler aus- und einbauen {0.290).
Spritzolleitung®) abbauen.

Achtung! Dichischeibe.

Bild 37

Zylinderkopf auf Kipphebelspanner 8025 legen.
Aus- und EinjaBventil vom Zylinder 2 auf groftes Ven-
tilspiel einstelien.

Bild 38

Druckrahmen 6025 mit nach auflen geklappten Stit-
zen befestigen.

Bild 39

Druckschraube soweit anziehen, bis das geloste Fuh-
rungsblech mit der Nockenwelle nach vorn herausge-
zogen werden kann.

Bild 40

Einbauhinweis: Kerbe im Nockenwelienflansch muB der
Gufinase im Zylinderkopf gegeniberliegen (Bild 33).

Y Anziehdrehmomente siehe technische Daten.
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0.070 Kipphebel aus- und einbauen

Spezialwerkzeug: Dorn 6012.

Achtung! Bei bhetrisbswarmen Motor Kipphebel auf
Festsitz der Gleitsteine Gherprifen.

Lose Gleitsteine sind im Motorleerlauf als liberlautes
Ventilgerausch horbar,
Bitd 41

Nockenwelle aus- und sinbauen (0.080).
Kipphebe!l und Anfaufringe soweit verschieben, bis die
Sprengringe ausgehoben werden knnen.

Bild 42

Kipphebelachsen mit Dorn 8012 nach vorne heraus-
treiben.

Einbauhinweis: Kipphebelachsen sofort ausrichten,
damit die Zylinderkopischrauben in die daflr vorge-
sehenen Aussparungen passen,

Achtung! Kipphebelachsen links hinten ohne Dicht-
deckel.
Biid 43

Achtung! Das Flihrungsblech ist gleichzeitig Sicherung
fur die Kipphebelachsen. Die Nuten mussen mit dem
Zylinderkapf bundig sein. Nach Befestigen des Fih-
rungsbleches mufi sich die Nockenwelle leicht durch-
drehen lassen.

Bild 44

5. 68
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0.080 Ventile, Federn, Fuhrungen
aus- und einbauen

Spezialwerkzeug: Ventitheber 602, Dorn 609, Dorn 610

Kipphebel aus- und einbauen (0.070}.
Flhrungsmantel und Auspuffkrimmer abbauen.

Einbauhinweis: Dichtung ist auBermittig.
Dichtung links richtig, rechts falsch eingebaut.

Biid 45

Abzweigilansch und Ansaugstutzen mit Vergasern ab-
bauen.

Biid 46

Ziindkerzen herausschrauben.
Mit dem Ventilheber 602 die Ventilkegel ausbauen.

Bild 47

Vor dem Herausziehen der Ventile den Ventilschaft
entgraten, damit Beschadigungen an den Ventilfih-
rungen vermieden werden. Ventilschaft-Abdeckung
abziehen und Uberprifen.

Achtung! Eine beschadigte Abdeckung fuhrt zum er-
héhten Glverbrauch.

Einbauhinweis: Damit die Dichtlippe in der Abdeckung
nicht beschddigt wird, sind die Ringrillen im Ventil-
schaft mit Tesafilm zu umwickeln,

Bild 48



Ventile und Ventilsitzringe (berprifen ggf. nacharbei-
ten.

A Mind. Randdicke EinlaBBventit 1,0 + 0,1 mm
Ausglafiventtt 1,5 + 0,1 mm

B Ventilsitzwinkel 458~

Weitere Angaben siehe technische Dater.
Bild 49

Ventiffeder im ungespannten Zustand prifen.
A 48 mm
Bild 50

Ventilfihrung') auf Verschleifl Gberprifen,
Zum Erneuern der Ventilfuhrungen den Zylinderkopf
auf 220 -+ 240" C erwérmen.
Ventilfihrung mit dem Dorn 609 in den Verbrennungs-
raum pressen. Bohrung im Zylinderkopf mit einem
Kaliber 14 H 7 7/: ausmessen.
Ubersteigt der Bohrungs-7> 14,018 muf auf 14,1 H 7 &
aufgerieben, und eine Ventilfthrungen 1. UbergriBe
eingepreBt werden.
Ventilfiihrung mit Dorn 810 von der Nockenwellen-
seite in den Verbrennungsraum einpressen.

Bild 51

Achtung! Die Bohrung im Dorn 610 bestimmt die Ein-
bautiefe der Ventilfihrung A 17.4 mm.
Bild 52

'} Sighe technische Daten.

& 68
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0.090 Kettenspannerkolben
aus- und einbauen

Oberen Raderkastendecke! aus- und einbauen (0.040).
VerschluBschraube |Gsen.

Achtung! Starker Federdruck. Beim Herausschrauben
auf die VerschiuBschraube driicken.

Feder und Kotben herausnehmen.

Einbauhinweis: Das gewickelte Federende liegt gegen
die VerschiuBschraube.

Federlange ungespannt 1555 mm.

Achtung! Damit ein Uberspringen der Ketie verhindert
wird, dirfen nur Kolben A 82 mm eingebaut werden,
Kettenspanner entliften.

Die beiden Entliftungsschlitze E miissen frei sein.

8ild 53

VerschiuBschraube leicht einschrauben.

Olptanne mit Of vollfiilen.

Spannschiene solange hin und herbewegen bis Of an
der VerschiuBschraube austritt.

Spannschiene nach vorn gedrickt festhalten und Ver-
schlufischraube?) festziehen.

Bild 54

0.100 Unteren Riderkastendeckel
aus- und einbauen

Kihler aushauen.
Flachstecker abziehen.
Massekabel — braun.

B -+ rot.
Halterbefestigung hinten l0sen.

Bild 55

Drehstromgenerator mit Halter ausbauen.

Einbauhinweis: Der Keilriemen muf sich 5§ — 10 mm
durchdricken fagsen.

Bild 56

Y Anziehdrehmomente siehe technische Daten.
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Kettenspannerkolben aus- und einbauen (0.090).
Wasserpumpe aus- und einbauen (0.200).
Keilriemenscheibe!) ausbauen. Kukko-Abzieher oder
Abziehglocke.
Auf richtige Einbaulage der Scheibenfeder achten.
Raderkastendeckel [8sen, im Bereich der PaBhiisen
anklopfen und abziehen,
Wellendichtring dberprifen ggf. ersetzen.
Bel stark eingelaufener Riemenscheibe den Wellen-
dichtring so in den Raderkastendeckel eintreiben, daB
die Dichtlippe vor oder hinter der eingelaufenen Rille
tragt.

Bild 57

Motorauthangung links und rechts {osen.
Motor mit Hebebalken 600 vorne ca. 3 cm anheben.
Stabilisatorlagerung vom Vorderachstrager tinks und
rechts abbauen.
Stabilisator nach unten dricken.
Ciwanne i6sen und herausnehmen.

Bild 58

0.110 Steuerkette, Spann- und
Gleitschiene aus- und einbauen

Zylinder 1 auf OT stellen.

Unteren Raderkastendecke] aus- und sinbauen (0.100).
Sicherungsbleche 1 und 2 éffnen.

Kettenrad [0sen und mit Steuerkette abnehmen.
Spannschiene nach ausheben der Sicherungsscheibe
{3) abziehen.

Sicherungsscheiben (4 und 5) ausheben und Gleit-
schiene abziehern.

Einbauhinweis: Gleitschiene spielfrei befestigen.

Bild 59/60
Achtung! Die Steuerketie ist vorgeldngt. Ein Auswech-
seln vor 50 000 km ist keinesfalls erforderlich.

Bei Gerauschbiidung sind folgende Ursachen méglich:
1. Kettenspannerkolben schlecht entliftet,

2. Kettenspannerkoiben hat gefressen.
3. Kettenspanner-Federdruck zu gering bzw. zu stark.

1 Anziehdrehmomente siehe technische Daten.

& 688




M 20

0.120 Kettenrdder ersetzen

Steuerkette aus- und einbauen (0.110}.
Kettenrad der Olpumpe abbauen.

Einbauhinweis: Kettenspannungsoeinstelien, dafisich
die Kelle mit leichtem Daumendruck eindriicken 148t

Bild 61

Kettenspannung einstellen (siehe 0.130 Olpumpe aus-
und einbauen).

Scheibenfeder ausheben,

Rundschnurring grundsatzlich ersetzen.

Kettenrad abziehen (Kukko-Abzieher).
Einbauhinweis: Kettenrad auf 180 -+ 200" C erwarmen

Biid 62

0.130 Olpumpe aus- und einbauen

Olwanne aus- und einbauen (Bild 58).
Kettenrad ab- und anbauen.
Olpumpe!) vom Kurbelgehduse und Stitzblech 1dsen.

Biid 63

Einbauhinweis: Kettenspannung mit Ausgleichblechen
5o einstellen, daB sich die Kelte mit einem leichten
Daumendruck durchdriicken |48t

Achtung! Lage der Oibohrung im Ausgleichblech.

Biid 64

"} Anziehdrehmomente siehe technische Daten.



0.140 Olpumpe zerlegen und
zusammenbauen

VerschluBschraube!y 18sen,
Feder und Kolben herausnehmen
Federlange (A} ungespannt 68 mum.

Achtung! Federlange darf nicht verandert werden.

Bild 65

Lagerbock abbauen.
Einlauftiefe des Pumpengehauses max. 0,05 mm,.

Bild 66

Das Zahnflankenspiel betragt 0,03 -+ 0,05 und darf
0,07 mm nicht Gberschreiten.
Bild 67

Abstand A 34,5 = 0,1 mm. — Nabe zur Zahnradauf-
lageflache - Uberpriten. Dazu das Zahnrad mit der
geschiiffenen Seite am Flansch befestigen.

Bild 68

Y Anziehdrehmomente siehe technische Daten.
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0.150 Hauptstromfilter

1 OlzutluB von der Olpumpe.

2 Gefittertes Ol zu den Schmierstellen.

3 Umgehungsventil 6ffnet bei 2,5 & 0.3 kp/em*.
4 Filtereinsatz alle 8000 km ersetzen.

Bild 89

0.160 Kolben und Pleuel
aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau erfolgt in UT Stellung des Kol-
ben und kann bei eingebautem Motor vorgenommen
werden.

Zylinderkopf aus- und einbauen (0.050).

Clwanne ab- und anbauen (Bild 58).
Pleuelschrauben?) lésen, Lagerdecke!l abnehmen und
Kolben mit Pleuel nach oben herausdriicken.
Einbauhinweis: Pleuelschrauben sind 12 K Dehn-
schrauben und missen nach jeder Demontage ersetzt
werden.

Pleuel und Lagerdecksel! sind zum jeweiligen Zylinder
von 1—4 gekennzeichnet. 4 ist an der Schwungrad-
seite.

Bild 70

Drahtsprengring ausheben.
Kolbenbolzen kalt aus- und eindricken.

Bild 71

Einbauhinweis: Die Kolbenbolzenausfiihrung ist mit
Farbe!} gekennzeichnet.

Zuordnung:
W auf Kolbenboden - Kolbenbolzen weill.
3 auf Kolbenboden — Kolbenbolzen schwarz.

Bild 72

1) Siehe technische Daten,
¥ Anziehdrehmomente siehe technische Daten.



Flankenspie! der Koibhenringe priifen.
Bild 73

Kotbenringe aushauen und StoBspiel!) messen.
Bild 74

Einbauhinweis: Die Kolbenringe sind Top-Ringe.
1 Rechteckig.

2 Nasenring.

3 Gleitfasenring.

Achtung! Nur Koiben gleicher Gewichisklasse!) ein-
bauen,

Die Gewichisklasse ist mit -+ oder — auf dem Koiben-
boden eingeschlagen.
Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.

Bild 75

Kolbeneinbauspiel'} priffen.
A 11 mm MeBpunk! fir Einbauspiel.
Bild 76

Yy Siehe technische Daten.
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Pleuel und Lagerdeckel sind zusammen bearbeitet
und dirfen nicht vertauscht werden.
Rearbeitungszahlen {1) miissen gleich sein.

Achtung! Nur Pleuel gleicher Gewichisgruppierung
einbauen.

Die Gewichtsgruppe'} ist mit Farbpunkten gekenn-
zeichnet,

Oibohrung fir Kolbenbolzenschmierung zeigt inFahrt-
richtung nach vorn.

Bild 77

Vor dem Kolbeneinbau die StoBstellen der Kolben-
ringe um 1807 gegeneinander versetzen. Damit wird
die bestmdgliche Dichtheit der Kolben im Zylinder
erreicht.

Bild 78

0.170 Schwungrad aus- und einbauen

Spezialwerkzeug: Gegenhalter 6013

Getriebe aus- und einbauen {1.000).
Kuppiung aus- und einbauen (0.190).
Seitenschlag des Schwungrades prufen.
Seitenschiag auf 200 mm > max. 0,10 mm.

Achtung! Die Reibflache des Schwungrades ist induk-
tiv gehértet, Ein Nachschieifen von max. 0,3 + 0,1 mm
ist zulassig. Die Wandstarke innerhalb der Reibfidche
darf aber 13,6 mm nicht unterschreiten.

Bild 79

Schwungrad blockieren, Gegenhaiter 6013
Sicherungsblech abdracken.

Schwungrad?) abbauen.

Einbauhinweis: Sicharungsblech nur 1 mal verwenden.

Bild 80

t Sighe technische Daten.
3 Anziehdrehmomente siehe technische Daten.



0.180 Kurbelwelle aus- und einbauen

Spezialwerkzeug: Einschiagwerkzeug 6060.

Unteren Raderkastendeckel aus- und einbauen (0.100).
Olpumpe aus- und einbauen {0.130).
Kurbelwellenlangsspiel’y ermitiein.

Bild 81

Schwungrad aus- und einbauen (0.170}).
AbschiuBdeckel [0sen.

Einbauhinweis: AbschiuBdeckel am Ubergang zur Ol-
wanne mit Atmosit bestreichen.
Wellendichtring Uberprifen ggf. ersetzen. Einschiag-
werkzeug 6060,

Bild 82

Rillenkugellager fur Getriebeantriebswelien Uberpra-
fen.

Einbauhinweis:
1 Rillenkugellager mit Markenmehrzweckfett-Tropf-
punkt 180" C fllen.
2 Abdeckbiech mit der Pragung nach auBen einsetzen.
3 Filzring in heiBem Talg tranken.
4 Kapsel bis zum Fesisitz eintreiben.
Bild 83

Pleuelschrauben l0sen,

Einbauhinweis: (Siehe 0.160 Bild 70).
Hauptlagerdeckel®) abbauen.

Kennzeichnung beachten. 1 ist an der Kettenradseite.

Mit Hauptlagerdeckal 2 Olsiebhalter befestigen.

Bild 84

1y Siehe technische Daten.
% Anziehdrehmomente siehe technische Daten.
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Hauptlager 3 ist das Flihrungslager und bestimmt das
Langsspiel der Kurbelwelle.

Farbkennzeichen'} entsprechend dem Kurhelwellen-
Durchmesser und Langsspiel.

Bild 85

Kurbelwelle herausheben.
Kurbelwelle mit Originalschiiff') auf dem Gegengewicht
seitlich 1 roter oder 1 blauer Farbpunkt.

Bild 86

Lage der Farbkennzeichnung flr nachgeschiiffene
Kurbelwellen.

Pleuellagerzapfen (A) 1 Farbstrich Stufe 1Y)
2 Farbstriche Stufe 24)

Hauptlagerzapfen (B) 1 Farbstrich Stufe ') rot od. blau
2 Farbstriche Stufe 2'yrot od. blau

Achtung! Die Kurbelwelle ist tenifer behandelt — weich
mitriert — und darf nur im Werk nachgeschliffen
werden.

Bei Verwendung untermaBiger Kurbelwellen unbe-
dingt die dazugehdorigen Lagerschalen verwenden.

Bild 87

Lagerspiel') mit Plastigage, Type PG 1 erm itteln.

a) Jedes Lager einzeln vermessen.

b} Lagerstelle muB &itrocken sein.

cj Mefistelie in Totpunktsteliung der KW.

d) Lagerdeckel mit dem vorgeschrigbenen Drehmo-
ment anziehen.

e) Wahrend dem MeBvorgang die Kurbelwelle nicht
verdrehen,

fy Das Lagerspiel ist an der Breite des gequetschten
Plastikfadens unter Zubilfenahme der MeBskala
abzulesen.

Bild 88

1) Siehe technische Daten.
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0.190 Kupplung

Spezialwerkzeug: Zentrierdorn 603,

Getriebe aus- und einbauen (1.000).
Druckhebel entlasten.
Schraubent) dber Kreuz l6sen.
Biid 89

Druckplatte und Mitnehmerscheibe Uberprifen.
Belag motor- und getriebeseitig Textar T50 S.

B 10,3 £ 0,2 mm entspannter Zustand.
C130 + 1mm .
D200 £t mm .

£ 9.3 £ 0,01 mm Blechscheibenstirke zur Einsteliung
der Kupplungshbthe F.

F 412 0,4 mm. Die Toleranz von = 0,4 mm beinhal-
tet die Planlaufabweichung der 3 Ausrlickhebel.

G 1,5mm Mindestablauf 1,5mm bei 8 mm Ausrilckweg.
H 8 - 2 mm Ausriickweg.

K 11 mm Abniitzung.

L 0.4 mm zuldssige Planablaufabweichung.
Anprefikraft 475 *+ 15 kp.

Ausrickkraft 174 £ 12 kp bei 8 mm Ausriickweg.

Federfarbe blau, wei, blau.

Funktionspriifung: Bei Leerlaufdrehzah! muB sich der
Riickwértsgang nach 3 -+ 5 Sek. ohne Zahngerdusch
einlegen lassen.

Biid 90

Einbauhinweis: Mitnehmerscheibe mit dem Dorn 803
zentrieren,
Bild 91

1 Anziehdrehmomente siehe technische Daten,
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Geber- und Nehmerzylinder

Spiet A3+ 3,5 mm am Ausrickhebel sinstelien. Achtung! Es dirfen nur Geber-, 19,05 mm 7, und
Spiel B (1 mm) am Geberzylinder Gberpriifen. Nehmerzylinder, 20,64 mm ¢, eingebaut werden,
Spie! B muB unbedingt vorhanden sein, damit sich die

Primarmanschette (1) in Ruhestellung nicht in die Aus- Bild 92

gleichbohrung driickt,
Folgeerscheinung: Es schabt sich eine Rille in die Pri-

marmanschette und der KupplungsfuBhebe! bleibt
hangern.
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0.200 Wasserpumpe aus- und einbauen

Kihier aus- und einbauen.
Sicherungsbleche dffnen.
Lufter abbauen.
Spannschrauben fir Lichtmaschine lockern.
Einbauhinweis: Der Keilriemen muB sich 5 - 10 mm
durchdriicken lassen.

Bild 93

Keilriemen und Riemenscheibe abnehmen.
Spannschelle (1 und 2} l&sen.

Wasserschliauche abnehmen.

Wasserpumpe vom Raderkastendecke! abbauen.

Einbauhinweis: Schrauben M & mit neuen Kupferdich-
tungen einbauen.

Bild 94
0.210 Wasserpumpe zerlegen und
zusammenbauen
Nabe abziehen.
Sicherungsring ausheben.
Abstandsring (kurz) herausnehmen.
Bild 95

Filgelrad von der Welle und Wasserpumpenlager aus
dem Gehduse pressen.
Bild 96

M 29
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Axialgleitdichtung aus dem Gehause herausschlagen.

Einbauhinweis: Wasserpumpenlager (1) bis zum Fest-
sitz einpressen. Axialgleitdichtung {2) mit passendem
Rohr eindricken.

Bild 97

Abstandsring einlegen.
Sicherungsring einsetzen.
Nabe aufpressen.

Achtung! Abstand A 75,3 + 0,2 mm.

Biid 98

Filgelrad mit Loctite AAV aufpressen.
EinpreBdruck ca. 440 kp, bei Neuteilen ca. 500 kp.
Abstand B1 * 0,2 mm.

Abstand mit Fihierlehre prifen.

Bild 89

0.220 Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Kraftstoffschiduche mit einem Schraubenzieher ab-
dricken.

Kraftstoffpumpe vom Zylinderkopf {0sen.
Isolierflansch und St6B8el Oberprifen.

Achtung! Verdnderungen an der Isolierflanschstérke
oder St6Belldnge verandert den Pumpendruck.

fsolierflanschstarke mit Dichtungen 20 mm.
StoBelldnge 106,5 mm.

Bild 100



0.230 Kraftstoffpumpe zerlegen und
zusammenbauen

Spezialwerkzeug: Einsteliehre 5126

Schraube {1) iGsen.
Dichtring (2).
Kappe (3}.
Dichtring {4).
Feinsiebfilter (5) abnehmen.
Pumpenoberteil (6) losen.
Bild 101

Verschlufiplatte (7} abbauen.
Achse (8) ausbauen.
Druckfeder (9) und Pumpenhebel (10) herausnehmen.
Membrane herausziehen.
Bild 102

Niederhalter (12) nach unten driicker,
Manschette (13} seitlich herausziehen.

Achtung! Die Membranfeder ist kalibriert und darf in
ihrer Lange nicht verandert werden.
Bild 103

Beim Zusammenbau die Membrang mit der Einstell-
fehre 5125 iny die richtige Einbaulage bringen.
Biid 104

g
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103
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0.240 Doppelvergaser aus- und einbauen

EntiUfterschiauch von der Zylinderkopthaube abziehen.
Luftfiltergehause am Radhaus losen.
Kraftstoffschiduche abziehen,

Zugstange (1) von der Drehwelte abdriicken und La-
gerbock lésen.

Bild 105

Druckstange {(2) oben abdricken,
Starterzug vom Lagerbock 6sen.

Einbauhinweis: Signalkontakt am Armalurenbrett in
die unterste Raste driicken, Starterklappen voll dffnen.
in dieser Stellung den Starterzug befestigen.

Bitd 106

Vergaser von den Ansaugleitungen l6sen.
Einbauhinweis: Einbaulage der Druckfeder beachien.

Bild 107

Vor dem Befestigen des zweilen Vergasers den Mit-
nehmerzapfen in den etwas zuriickgezogenen Starter-
klappenhebel einfihren.

Bild 108
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0.250 Doppelvergaser synchronisieren

Spezialwerkzeug: NiveaumefBgerdt 6023, Synchron-

tester.

a) Grundeinstellung bei stehendem Motor.
Luftfiltergehduse vom Radhaus 1dsen.
Entittterschlauch abziehen und in Richtung Zind-
verteiler legen.
Leertaufgemisch-Regulierschrauben {1-+4) vorsich-
tig bis zum Festsitz hineindrehen und dann eine
halbe Umdrehung 16sen.

Synchronschraube {5} lockern und so welt heraus-
drehen, bis der Drossethebel (7) nicht mehr aufliegt.
Leerfaufanschlagschraube {6} mdglichst weit her-
ausdrehen.
Synchronschraube (5) so welt hineindrehen, bis der
Drosselhebal (7) geradeé berlihrt wird.
Leerlaufanschlagschraube (6} hineindrehen, bis der
Drosselklappenhebel gerade berGhrt wird.
Leerlaufanschlagschraube (8) zusatziich 2 Um-
drehungen hineindrehen.

Bild 109

b} Einstellung bei laufendem Motor — Synchronisieren.
Achtung! Voraussetzung ist richtige Zindzeitpunkt-
und Ventiteinstatlung.
Motor anlassen und auf ca. 1200 U/min einstellen.
Achtung! Alle 4 Vergaser mussen mit dem Synchron-
tester auf gleichen Luftdurchgang eingesteilt werden:
Das heifit, die Hilse im Steigrohr mul3 sich bei allen
4 Vergasern mit der unteren Markierung decken.
Den Vergaser {2) des zweiten Zylinders an den Ver-
gaser (3) des dritten Zylinders mit der Synchron-
schraube (B) angleichen.

Bild 110

Den Vergaser {1} des ersten Zylinders an den Ver-
gaser (2} des zweiten Zylinders mit der Einstell-
schraube (8) angleichen.

Bild 111

Den Vergaser (4) des vierten Zylinders an den Ver-
gaser (3} des dritten Zylinders mit der Einstelischraube
{9) angleichen.

Bild 112
Motor auf Betriebstemperatur bringen.
Mit der Leerlaufeinstelischraube (2) den Motor aut
1200 Uimin einstelien.
Das Leertaufgemisch mit den Regulierschrauben durch
Hinein- oder Herausdrehen einregulieren.

Achtung! Das Leerlaufgemisch ist dann richtig ein-
reguliert, wenn der Motor im Leerlauf seine maximale
Drehzahl erreicht.

Motoriegrlauf auf 800 = 100 U/min einstelien.
Leerlaufgemisch nochmals nachregqulieren.

bG8
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0.260 Kraftstoffniveau priifen und
einstellen

Vor dem eigentlichen Prifen und Einstelien muB ein
Kraftstoffbehalter mit einem Verbindungsschlauch in
einer Hohe von A 2,60 m — gemessen von Mitte Luft-
trichter bis Mitte Kraftstoffbehalter — in der Werkstatt
angebracht werden.

Diese Hohe ist notwendig, um den zur Niveauprifung
und -einstellung erforderlichen Druck flir Superkrafi-
stoff von 2 m WS zu erhalten. Der Windkessel (W) ist
mit einer Kappe zu verschiieBen.

Bild 113

Beide Vergaser vom Motor abbauen.

Den Hauptdisentrager (H) aus dem Vergaser heraus-
schrauben.

Dafir wird die AnschiuB-Schraube (1) eingeschraubtl.
Das Kugeliventit (2) herausschrauben.

Mit der Sechskantschraube (3) das Niveauprifgerat
(4} am Vergaser befestigen.

Durch den Kraftstoffschlauch (5) die AnschiuB-
Schraube mit dem Niveauprifgerét (4) verbinden.

Bild 114

Vergaser am Prifgerat BMW 8023 befestigen und un-
ter Beachtung der Libelle genau horizontal einstelien.
Durch Offnen und SchilieBen der Randelschraube (12}
das Kraftstoffsystem entiften, bis keine Luftblasen
mehr im Schlauch (S§) sichtbar sind. Diese Entliftung
ist vor jedem MefBvorgang zu wiederholen.

Achtung! Der Kraftstoffspiegel im Niveau-Prifgerat
muB mit dem am Vergaser-Gehduse angebrachten
Markierungsri3 (R) in einer Ebene liegen.

Solite das nicht der Fall sein, so ist nach Ldsen der
Gegenmutter (13) die Niveau-Verstelischraube (14)
durch Hinein- oder Herausdrehen so lange zu ver-
stellen, bis der Krafistoffspiegel im Schaugias {4) mit
dem MarkierungstiB (R} am Vergaser-Gehduse in
einer Ebene liegt.

Bild 115



0.270 Einspritzmenge priifen und
einstellen

Kugelventil und Hauptdusentrager in den Vergaser

einschrauben.

Drosseiklappenwelle zehnmal voll betatigen.

Achtung! Der Druckhub muB zligig erfolgen. Dagegen

muf zwischen den einzelnen Hiben der Einspritz-

pumpe genilgend Zeil zum Nachsaugen des Kraft-

stoffes gelassen werden.

Die verbrauchte Einspritzmenge am MeBglas ablesen

und durch zehn tellen.

Achtung! Die Einspritzmenge ist richtig eingestellt,

wenn 0.6 - 0.8 cm? Superkraftstoff eingespritzt wird.
Bild 116

Fine Korrekiur der Einspritzmenge erfoigt nach Ldsen
der Gegenmutter (15) an der Verbindungsstange (16).
Ist die Einspritzmenge zu kiein, Mutter (17} hinein-
drehen. Einspritzmenge zu groB, Mutter (17} heraus-
drehen.

Bild 117

Vergaser einbauen, synchyonisieren und Kraftstoff-
Luftgemisch einregulieren.

0.280 Starterklappen einstellen

Zwischen Gewindestift ung Startermitnehmerhebel
muf ein Spiel A 0,20 mm vorhanden sein.
Bild 118

Zugstangenlidnge B auf 41 mm einstelien.
Bild 119
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0.290 Ziindverteiler aus- und einbauen

Verteilerkappe abnehmen,

Kabhe! 1 abziehen.

Zylinder 1 auf OT stellen, d. h. die Kerbe im Verteiler-
gehause muB ungefahr mit der Kerbe im Verteiler-
taufer fluchten.

Klemmschraube lockern und Verteiler herauszishen,

Bild 120

Einbauhinweis: Verteilerlaufer ca. 3,5 ¢m (A} von der
Kerbe im Verteilergehduse entgegen dem Uhrzeiger-
sinn verdrehen. Verteilerantrieb in den Nockenwellen-
antrieb einfihiren.

Bild 121

Zundzeitpunkt einstellen (0.340).

0.300 Ziindverteilerflansch aus- und
einbauen

Zindverteiler aus- und einbauen {0.290).
Hohlschraube 1Gsen.
Verteilerflansch') losen.

Achtung! Schraube mit seibstsichernder Unterlege-
scheibe (1). Nur Dichtungen Cobritol 302, 1 mm Dicke
ginbauen.

Bild 122

0.310 Kontaktsatz erneuern

Verteilerkappe und Verteilerlaufer abnehmen.
AnschiuBkabel und Unterbrecherkabe!l abziehen.
Unterbrecherplatte ldsen.

Einbauhinweis: Die Kontakiflachen missen 61 und
fettfrei sein. Motor soweitdrehen bis der Unterbrecher-
hebel voll abgehoben hat. Kontaktabstand mit einem
Schraubenzieher zwischen den Einsteliwarzen und
dem Einstelischiitz auf 0.4 mm einstellen.

Biid 123

1) Anziehdrehmomente siehe technische Daten.
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0.320 Ziindverteilerwelle aus- und
einbauen

Spannstift (1) durchbohren — Bohrer 3 mm > — und
austreiben. Antriebsrad abziehen.
Achtung! Scheiben.
Einbauhinweis: Spannstift verstemmen.
Unterbrecherplatte ausbauen.
Verlelterwelle kpl. herausziehen.
Achtung! Scheiben.
Bei verGlten Zindverteilern die Lagerbiichse (2 u. 3)
austreiben und mit Schmierdocht (4) ersetzen.
Achtung! Einbaulage der Schmierbohrung in der La-
gerblichse (2).

Bild 124

0.330 Ziindverstellwerte messen

Zindverteilerwelle aus- und einbauen (0.320).
Zindversteliwerte') tberprifen ggf. berichtigen,

Bitd 125

0.340 Ziindzeitpunkt einstellen

Voraussetzung fir eine exakte Zindzeitpunkteinstel-
lung sind einwandfreie Unterbrecherkontakte und ein
richitig eingestellter SchiieBwinkel (S} 60 + 17 bzw.
67 = 2%,

Bild 126

Zundzeitpunkt Zylinder 1 bei kaltem — max. 35° C war-
mem Motor auf OT einstellen.
Bild 127

Y} Sighe technische Daten,
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0.350 Olverbrauch messen

Eine Motordiverbrauchsmessung kann nach einer
Laufstrecke von ca. 7500 km vorgenommen werden,
Erst nach dieser Laulstrecke hat sich der Glverbrauch
stabilisiert.

Achitung! Voraussetzung ist ein Bldichier Molor.

. Motor an der Olwanne, dem hinteren Hauptlager,

dem unteren und oberen Raderkastendscksl, der
Zytinderkopfhaube, dem Vertsilerantriebsgehiuse,
am Offilterflansch, Olfiftergehause und Oldruck-
schalter auf Dichthelt prifen gof. abdichten,

Motordl im betriebswarmen Zustand ablassen.
Achtung! Das Fahrzeug darf nicht schrig stehen,

Olfiitergehéuse abschrauben und entleeren evil,
Filter ernsusrn.

Motor mit dem Anlasser — ohne Zindung Kabel 4
aus der Zundspule gezogen — durchdrehean,.

Wenn sich an der AblaBverschraubung kein Ol
tropfen mehr bildet, die Olwanne mit der VerschluB-
schraube verschilieBen.

Motor mit frischem O betillen.
Achtung! Das Fahrzeug darf nicht schrig siehen.

Eine Volumenmessung fihrt wegen Temperatur-
schwankungen zu ungsnausen MefBergebnissen.

Das Fahrzeug unter normalen Bedingungen so
lange fahren, bis der Oistand auf die untere Strich-
markiarung gesunken st

Das Motord! im betriebswarmen Zustand ablassen.

Achtung! Eine Messung (ber eine Strecke von 500
bis 1000 km ist immer ungenau, da erfahrungsge-
mah der erste halbe Liter (bei Vollflllung — Normal-
stand) schneller verbraucht wird,

Die Gewichisdifferenz zwischen der singefiliten
und der abgelassenen Ulmenge in kg ergibt den
tatsfchiichen Olverbrauch pro gefahrene km,

Mégliche Ursachen bel erhéhiem Ulverbrauch:

Ay Der EinlaufprozeB ist noch nicht abgeschlossen.

B) Kolbanringe falsch eingebaut oderverschiissen.

G} Kothenfresser.

3} Ventifihrungen verschiissen,

£} Abdichiring und Ventilschaftabdeckung schad-
haft,

M 38

0.360 Kraftstofiverbrauch nach

10

11.

R

W

. Das Fahrzeug

DIN 70030 ermitleln

Das Fahrzeug, an dem der Normverbrauch ermit-
felt werden soil, muB in seiner Vergaser- und
Zindeinstellung der serlenmiBigen Ausfithrung
entsprechen.

Der Reifenluftdruck, die Viskositdt der Ofe fiir
Motor, Getriebe und Hinterachse milssen den Vor-
schrifien entsprechen.

Die Bremsen missen véllig fral gellst sein.

Der Maotor muBl eingefahren sein und bei Beginn
der Verbrauchsmessung die richlige Betriebstem-
peratur aufweisen.

Wiahrend der Verbrauchsmessung mulB das Fahr-
zeug mit dem halben Gewicht zwischen zuléssi-
gem Gesamtgewichi und Leergewicht belastet
sein.

Die Geschwindigkelt soll {ber die gesamie Prif-
stracke moglichat gleichmaBig — %4 der ermitielien
Héchstgeschwindigkeit — sein. Die Prifgeschwin-
digkeit darf jedoch 110 km/h nicht Gberschreitan.

. Als Prifstrecke soll eine moglichst ebene und

trockene Falrbahn von etwa 10 kim Laénge gewéhit
werden, die in beiden Richtungen zu hefahren ist
Darin dirfen Sieigungen oder Gefalle von Uber
1,5% nicht enthalten sein.

Die Windgeschwindigkeit dart hdchstens 3 m/sec
und die Lufttemperatur zwischen 10 und 307 C be-
tragen.

ist mit einem handelsiblichen

Super-Kraftstoff zu betanken.

Die bel der Mefifahrt verbrauchte Krafistoffmenge
ermittelt man mit Hilfe eines umschaltbaren Ver-
brauchsmeBgerites.

Der Kraftstoffnormverbrauch srgibt sich aus nach-
stehendar Formel, bei der 10% Zuschlag zur Be-
ricksichtigung unglnstiger Umstinde angerech-
net werden:

K =110 - (Liter/100 km),

= Kraftstoffnornmverbrauch in Liter/100 km,

= yerbrauchte Krafistoffmenge in Litern,
- Mefistrecke in Kilomeatern.
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