PROFIL

Glas et BMW “G1”

Par CLAUDE BOHERE

D’une conception technique intéressante, ces coupés et cabriolets sportifs

ont vu leur carriére écourtée

par le manque de moyens de leur constructeur initial.

ondée bien avant le sigcle pour produire

des machines agricoles, |a firme Hans

Glas GmbH établie & Dingolfing en Ba-
vigre s'est fait connaitre dans les années 50 pour
ses voiturettes a moteur bicylindre, deux-temps
puis quatre-temps, vendues en France sous le
joli nom d'lsard.

En septembre 1961, au Salon de Francfort,
elle présente le prototype d'un modéle plus sub-
stantiel baptisé S 1004, dont la carrosserie as-
sez banale cache un trés intéressant moteur
quatre cylindres a simple arbre cames en {éte
entrainé par courroie crantée externe en matie-
re synthétique (néopréne),

L'idée de ce dispositif inédit serait venue a An-
dreas Glas, le fils du patron chargé du dévelop-
pement technique, en démontant un lave-linge en
panne.. Compact et léger, le moteur 1004 ne dé-
veloppe intialement que 42 ch DIN pour 992 em?,

mais il verra bientot sa cylindrée augmenter et sa
puissance doubler, fandis que seront declinées di-
verses formes de carrosserie : coach, coupe, ca-
briolet et méme break..

Sous une robe italienne

Deux ans plus tard, & lautomne 1963, le
constructeur bavarois affiche ses ambitions en
dévoilant simultanément une berline de classe
mayenne (annoncée en "1500°, elle sera com-
mercialisée en “17007), un coupé sport etun ca-
briolet, ces derniers dessinés par ['ltalien Fietro
Frua qui doit en assurer lemboutissage. La com-
mercialisation du coupé Glas 1300 GT est ef-
fective & partir du Salen de Genéve de mars
1964 : la ligne anguleuse est tout & fait dans le
goit du jour, linstrumentation compléte avec ma-
nométre et thermometre séparés pour huile ma-
teur, la finition de bon aloi et les performances

prometteuses, Avec 75 ch DIN, la vitesse maxi-
mum est annoncée a 170 km/h, les montées en
régime sont franches et les accelérations
brillantes peur la cylindrée (12,5 s de 0 a
100 km/h) ; le freinage, avec disques a l'avant
mais sans assistance est jugé «trés satisfaisant»
par la presse, Quant & la 1,7 litres de 100 ch,
elle se fera attendre un peu plus d'un an, de
méme que le cabriolet, dans les deux cylindrées ;
& cette occasion, le capot avant est unifié sur
toutes les versions, avec une prise d'air centrale.
En septembre 1965, le moteur 1300 GT gagne
10 ch, tandis que le catalogue précise comme
équipements optionnels, communs aux deux mo-
deles, la boite & 5 rapports (avec cinguigme en
prise directe), le différentiel autoblogquant et, pour
le coupé seulement, la sellerie en tissu au lieu
du similicuir de série. |l est méme question d'une
boite autoratique *électro-hydraulique’ comme
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Mae at
Glas et BMW “GT

B A SURVEILLER

La mécanique, qu'elle soit d’origine
Glas ou BMW, est de conception trés
modeme et ne réserve gueére de sur-
prises ; P'état de la courrcie de distri-
bution est cependant primordial pour
la santé d'un moteur Glas. La carros-
serie, traitée “a Fitalienne” est sujetie
a la corrosion : les points critiques a
vérifier sont au niveau des ailes avant,
des articulations de portes ou de ca-
pots, des passages de roues et, sur le
coupé, des gouttiéres de custode.

sur la berline 1700 (en fait une transmission
classique munie d'un coupleur) mais il est dou-
teux quelle ait été montée sur les modeles
“sport”, Si les coupés se vendent bien, le cabrio-
let n'est produit qu'a dose homéopathique (365
exemplaires en un peu plus de deux années 1} ;

1300 :

derriére

le ventilateur
protége

la courroie

La BMW 1600 6T

se reconnail aussital

a son molif de calandre,
notablement réduit

en haufeur

pour Ia circonstance.

Vue “fantame”
d'upe Glas 1300 BT :
a part le moteur,

sa concepiion
technique est plutét
conventionnelle,
avec un essfeu
rigide a 'arrigre.

Le moteur Glas

le carénage L\ﬁ

de distribution.

en fait l'affaire Glas ne peut guere developper
son réseau commercial avec une trésorerie
constamment grevée par une gamme plétho-
rique (jusqu'a 14 modéles) et des projets inces-
sants, comprenant un coupé V8 de grand tou-
risme. L'inévitable se produit en novembre 19686,
lorsque Glas trop lourdement endetté ne peut
refuser le rachat de la totalité de ses actifs par
son puissant voisin BMW qui acquiert ainsi une
usine compléte avec un personnel (4 000 sala-
riés) compétent et trés mativé.

Changement de label

Dés lors il est évident que les jours de la gamme
Glas sont comptés :les 1300 GT et 1700 GT se-
ront parmi les premigres sacrifiées sur lautel de la
rationalisation, leur production n'étant poursuivie
que pour une saison. BMW va cependant renou-
veler le contrat avec Frua en adaptant sur le cou-
pé la mécanique de son coach 1600 1, de concep-
tion plus conventionnelle (comme sur toutes les
BMW de la "nouvelle classe”, l'arbre & cames y est
entrainé par chaine Duplex) mais nettement plus
pointue. Si la présentation générale de f'auto esta

peine modifiée par de nouveaux écussons, de gros
feux arriere simples et le remplacement du "G" de
Glas sur la calandre par le célébre double haricot, la
différence sous la voiture est dimportance : le clas-
sique pont rigide a cédé la place au train arriere
BMW & roues indépendantes, au bénéfice du com-
portement routier. Les options “boite 5° et “pont au-
tobloguant” sont maintenues, puisqu'elles figurent
déja au programme BMW ; au passage, l'auto
gagne également une assistance de freinage etun
circuit électrique sous 12 volts, en harmonie avec
ses nouvelles compagnes d'écurie. Vendu en Alle-
magne 2 000 DM de plus que la Glas 1700 GT,
et surtout 50 % plus cher que la BMW 1600 ti
aux performances pratiquement semblables, le
coupé 1600 GT peut difficilement justifier son
maintien sur le marché et disparait du catalogue
au terme d'une unique saison, avec 1 255 unités
produites seulement, Quant au cabriolet, il n'en
est plus question, 4 I'exception de deux exem-
plaires motorisés par BMW et réservés a des
clients trés privilégiés. Motons au passage que
BMW n'a utilisé les célebres mais trés galvaudées
|lettres “GT" sur aucun autre de ses modéles.. @

; f;’ COTE RETROVISEUR ENTRES BONETAT A RESTAURER
Coupé Glas 1300 6T G0000F  800OF
Coupé EE‘_"'_W 6T L eS0ME o BOOF
Coupé BMW 1600 o 60000F  15000F
Cabriolet Gias 1300 6T 70000F  15000F
Cabriolet Glas 1700 6T 80000 F 15000 F

= | jgne typique de 'épague.
* Parformances de haut niveau.
« ateur intéressant (Glas).

* (Originalité certaing.
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['habitacle

d'un coupé BMW :

e neir doming,

mals le volant

et le pommeau en bois
ont été ajoulés

au changement

de margue.
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wore | ouss sus ouss e el
Modile 1300 GT 1300 &7 1700 BT 1700 GT 1600 GT

Déhut de production mal 1365 juin 1967

Nombre d'exemplaires ensemble des Glas : 5 376 (5 013 coupés + 363 cabriolets) 1 255 (+ 2 cabriolets hors-sérle)

Cylindrise el cotes 1 573 om’ {alésage 84 mm, course 71 mm)

1290 ¢m’ (alésage 75 mim, course 73 mm) 1 682 em’ (alésage 78 mm, course 88 mm)
Puissance maxi 75 ch DIN & 5 500 tr/mn puls 85-ch DIN & 5 800 tr'mn 100 ch DINE 5 500 w/mn 105 ch DIN @ & 000 tr/mn

Puissance fiscale en France 7oV 70V 100V 1oy

Suspension avanl triangles superposés, ressons hélicoldaws et amortissedrs concentrigues, bame stabilisatrice

Frainapa disques avant de 268 mm de diamétre, lambours arriers de 230 mm de diametre, sans assistance idem, avec assistance

Pneumatiques d'origine 156 SR 14 155 SR 14 155 HR 14 155HR14 155 HA 14

Lunnuaur : 406 405 m 4,05 m 405 m 4,06 m

Vitesse maxi 170 puis 174 km/h 170 puis 174 km/h

183 kmvh 185 km/h

. ET s‘ "uus E“ A"IEZ “NE ? Identigue pour les deux cylindrées,

le tableaw de bord des Glas
Essentiellement diffusées en Allemagne et au est particuliérement complet.

Benelux, les Glas ont connu un succés d'estime BMW a repris la méme disposition,
en France auprés d'une clientéle désireuse de & I'exception des basculeurs.
se distinguer, grice aux efforts de Fimportateur
Jacques Poch qui lui vendait auparavant des Fa-
cel Véga par exemple... Tombées ensuite dans
les profondeurs de Foccasion, elles n'ont pas
toujours été suivies avec le soin nécessaire et il
en subsiste fort peu en état “collection”. La
BMW, malgré son prix dissuasif (26 120 F de
Pépoque) a bénéficié d'un réseau mieux struc-
furé, mais ce modéle marginal n’est pas le
mieux connu de la marque...

école italienne : on pense
& la Maserati Mistral
du méme Frua,

L

Le profil est particuliérement
réussi, digne de Ia meilleure

ow a la Fial Dine de Bertone...

—ww  La prise d’air sur le capot
permet de dater ce document

du printemps 1965, . I-Es' cl-u BS

car les premigres 1300 6T Au sein du BMW club de France
fen photo page 31} (BP 74, 91542 Mennecy Cedex, tél et
n’avaieni que deux fines nervures. fax 01 42 83 48 51), ouvert aussi aux
marques apparentées, il existe quel-
ques inconditionnels de Glas, mais les
propriétaires désireux de se rappro-
cher de la source, notamment en ce
qui concerne les refabrications de
pieces spécifiques, pourront s'adres-
ser outre-Rhin au Glas-Automobil-Club,

Le cabriolet

n'est pas moins élégant /o Rolf 13, o7
{guoigue Iz capote i , Osningst
soit un peu haute Ibbenbiiren, tél. (00 49) 5451 73721,
en position fermée] fax (00 49) 5451 745292,
mals il est bien rare...
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