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M Motor

M 1 Kiihler aus- und einbaven
Woerkzeuvg: Maulschlissel SW 10, Ringschliissel SW 10, 13,
14, Schraukbendreher 4 mm, 1 Poar Kotfligelschutzdecken.
1. Motorhaube &ffnen und Ketfligelschutzdecken auflegen.
Bild 1

2, KihlerverschluBkappe abdrehen,
Achtung: Uberdrucksystem.

3. Zughebel ,H" an der Lenkséule nach oben stallen.
(Heizung ist auf)
Bild 2

4. Frischluftschlavch der Klimaonloge im Motorraum ab-

nehmen.
Bild 3

Fi?hﬂ"hiﬂwei:: Kihlsystem einschlieilich Heizung ent-
utten.

a} Kihler bis co. 30 mm unter der VerschluBkappenff-
nung befillen.

b) VerschluBschraube im Entliifter-T-Stick des Wasser
schlauches zum Heizkérper &ffnen. (Ringschlissel SW 14)

€] Motor anlassen und im Leerlauf drehen lassen, bis
luftfreies Kihlwasser austritt,
Bild 4

d] Motor mit erhihter Drehzahl laufen lassen, bis auch
bei gebffnetem Thermostat [Abfall der Temperaturan-
zeige) keine Luft am Einfdllstutzen mehr entweicht. Ab-
:‘-n:l':ﬁel'il-end Kihler bis co. 30 mm unter der Yerschluf
kappendffnung befiillen.

Gruppe M
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5. Kihlwasser |Gefrierschutzmittel) ablassen,

a) Ablafischroube unten am Kihler &ffnen. [RingschiGssel
SW 14)

Bild 5 links

b] AblaBhahn on der linken Seite des Zylinderblocks
affnen.

Bild 5 rechts

&, Kihlwosserschlauche unten und oben am Kihler l&sen
und abziehen. (Schroubendreher 4 mm)

Bild &

7. Kihlerbefestigung oben l&sen.

a) 1300 GT |Ringschlissel vnd Maoulschlissel SW 14 bzw.
SW 13)

Bild 7 links %

b) 1700 GT [Ringschlissel und Maoulschlissel W 10 bzw.
SW 9

Bild 7 rechis

8. Kihler unten |&sen.

al 1300 GT (2 Maulschlissel SW 10 bzw. SW 9
Bild & links

b 1700 GT (Steckschlissel SW 14 bzw. 5SW 13)
Bild & rechis

9. Kihler vorsichtig nach oben herausnehmen.

Achtung: Kiihlerlomellen vor Beschéidigung durch die Be-
festigungsschrauben des Lifterfligels schitzen.

Der Einbaw erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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M 2 Motor aus- und einbauven

Achtung: Der Kihler ist ousgebaut. Anstelle des gezeig-
ten LU]FTfllTﬂrs kann eine andere Ausfihrung eingebaut
sein, die Montoge erfolgt unverandert. Mach dem Einbaou
eines Uberholten Motors ist ein Probelauf durchzufihren,
sieche M 6 Motor einstellen. (Einstellen der Kupplung sie-
he B 1 Kupplungsbetéitigung einstellen und entliften).

Woerkzeug: Maulschlissel SW 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 17,
Ringschlissel SW 8, 10, 12, 13, 14, 17, Steckschlissel SW 10,
17, Schraubendreher 4 mm, & mm, Dorn fiir Schlouchband-
schlefl, Durchschléiger & ¢, Kunststoffhammer, fohrbarer
Wagenheher, flexible Leder- oder Gewebegurte, Hebe-
reug [Kran).

1. Batterie abklemmen. [Maulschlissel SW 14)

Bild 9

4. Bolzen fir Motorhoubenaufhéingung entsplinten und
Splintbalzen austreiben. (Splintzange, Durchschléger & o)

Bild 10

3. Motoerhaube abnehmen,

4. Entliftungsschlauch zwischen Luftfilter und Steuerge-
hiivsedeckel abziehen,
- Bild 17 links

5. Unterdruckschlawch fir Zindunterdruckversteller vom

vorderen Vergoser abziehen,
Bild 11 Tl!

6. Seilzug om Starterhebel |&sen. (Ringschlissel und Maul-
schliissel SW 8)
Bild 12

12
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7. Widerlager fir Seilzug des Drosselhebels auf dem
Stevergehusedeckel oushGngen und Seilzug vom vorde-
ren Vergaser |l&sen, (Ringschlissel und Maulschliissel SW 8)

Bild 13

8. Aufgesteckten Kraftstoffricklaufschlaveh an beiden
Vergasarn abstraifen.

9. Angeschellten Zulaufsehlouch an jedem Vergaser |&sen
und abziehen. (Schraubendreher 4 mm)

Bild 14

10. Beide Vergaser an den Ansauvgflanschen abschrauben,
Ringschlissel und Maoulschlissel 5W 14 bzw. SW 13)

Bild 15

11. Beide Vergaser gemeinsam mit Luftfilter abnehmen.
Bild 1&

Einbauhinweis: In der Einboufolge Vergaser nicht ge-
meinsam sondern nocheinander einzeln anboven wund
gleichzeitig grundeinstellen. Dieser Arbeitsvorgang ist
ausfilhrlich beschrieben unter M 4, Vergaser aus- und
einbouen,

12. Seilzughille fir Storterhebel mit dem Haltewinkal
vom Ansaugflansch abschrauben. (Steckschlssel SW 10)
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13. Elektrische Leitungen an der Lichtmaschine abklemmen.
a) Geschlitzte Use und gelbe Leitungen = DF,
Bild 17 links

b) Geschlossene Tse und schwarze Leitung =D+, [Maul-
schlissel SW 8, SW 9)
Bild 17 rechis

14, Anlasser - noch angeschlossen - abflanschen wnd
herausnehmen. (2 durchgehende Schrauben, Steckschlissel
und MaulschlGssel 5W 14 bzw. SW 13)

Bild 18

Einbavhinweis: Distonzstick zwischen Gehéuse und An-
lasser beachten,

15. Elektrische Leitungen fir Anlesser abklemmen.
a) Schaolterleitung, schworz-weill, Klemme 50, om Steck-
verbinder frennen.

Bild 19 links

b) Plus-Leitungen, 1 x schwarz und 2 x rot, an Klemme 30
|&sen. (Ringschlissel SW 13 bzw. SW 14)

Bild 19 rechts

16. Elekirische Leitung am Wassertemperaturgeber |&sen.
Bild 20 links

]?:. Elektrische Leitung fir Oldruck-Warnschalter ab-
schrauben. (Schraubendreher 4 mm)

Bild 20 rechts

20
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18. Heizungsschlivche l&sen. (Do fir Schlouchband-
schiofi).

a) Vorlauvfschlaueh am Rohr-T-5tick Gber der Lichtmaschi-
ne abnehmen.

Bild 21 links

b Rickloufschlauch wom Winkelonschlufi im Ansoug
kriimmer abnehmen.

Bild 21 rechis

19. Elektrische Leitungen fir Zindspule I&sen.

a) Primérleitung, grin, on Klemme 1 des Vertailers ab-
schrouben. [Maulschllssel SW 7)

Bild 22 links

b) Hochspannungsleitung zwischen Zindspule und Vertei-
ler ous dem Verteilerdeckel ziehen.

Bild 22 rechts

20. Kraftstoffleitungen von der mechanischen Kroftstoff.
Doppelpumpe abziehen.

Achtung: Dritte LairungD von oben (Kraftstoffsaugleitung)
sofort mit passendem Dorn verschliefien. [Durchschléger
& )

Bild 23

21, Abschirmblech fir Auspuffkrimmer l&sen und abneh-
men. (2 Schrauben, Steckschlissel SW 10)

Bild 24

Achtung: Asbestplaite ouf dem Abschirmblech hinten
Méihe Hydravlik-Ausgleichsbehalter) auf Verhandensein
bzw. festen Sitz prifen, gegebenenfalls ernevern.
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22. Elektrische Leitung vom Ultemperaturgeber |&sen.

Bild 25 links

23. Oldruckleitung an der hinteren Stirnwand des Motors
abschrouben. (Moulschlissel SW 14, SW 17)

Bild 25 rechts

25

24. Auspuffrobr vam Auspuffkrimmer abflanschen. (Ring
schlissel 5W 12)
Bild 26

Einbauhinweis: Mur selbstsichernde Originalmuttern chne
Unterlagen verwenden. Muttern und Dichtungen erneuvern.

23, Kleines Abdeckblech, oben seitlich om Getriebage-
hause, losen und aobnehmen. [Steckschlissel und Ring-
schlissel SW 10)

26

26. Unter dem Fahrzeug Verstirkung fir Getriebegehéuse
abschrovben und abnehmen.

a! Zwei durchgehende Flanschschrovben ldsen. (Ring-
schliissel und Maulschlissal SW 17)

b] Zwei Muttern der Stehbolzen unter der Clwanne l&sen,
Steckschlissel SW 17)
Bild 27

. Unteres Abdeckblech ltsen und abnehmen. [Maul-
schltssel SW 10)
Bild 28 28
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28. Vordere Motorlager vom Vorderochstrager abschrau-
ben. (je 2 Schrauben, Ringschlissel und Maulschlissel

SW 13 bzw. SW 14)
Bild 29

2. Getriebe vorn am Flansch abfangen. (fahrbarer Wa-
genheber)

Achtung: Getriebe entsprechend der zum Ausbgu notwen
digen Lage einrichten.

30. Motor endgiiltig vom Getriebegehduse abflanschen.
(noch 2 durchgehende Schrouben seitlich und 2 Muttern
aben, Ringschlussel und Maulschlissel SW 17)

L T
Einbavhinweis: In Fahririchtung rechts oben gleichzeitig
Muosseband befestigen,

Bild 30

31. Motor zum Ausbou onhéingen. Hebebénder ouf bei-
den Seiten unter die Krimmer fOhren. [flexible Leder.
oder Gewebegurte, Kran)

Bild 31

32. Motor-Gefriebeblock so weit anheben, bis die Motfor-
lager frei werden. Getriebeheber und Kron aufeinander
abstimmen. Der Motor und dos Getriebe missen in Flucht
zueinander bleiben. Flansche auseinanderdriicken. Lifter-
fligel beachten. Mach Freiwerden der Pafistifte Stehbol-
zen und Antriebswelle Motor ausheben.

Bild 32 links und rechts

Achtung: Getriebe vorsichtig auf mittlere Spurstange ab-
lassen.

Der Einbauw erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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M 3 Motor zerlegen und zusammenbauen

Achtung: Vor der Demontage mufl das Motordl abge-
lassen und der Moter Gufierlich sauber sein. Mach der
Montage st ein Probelouf durchzufihren; siehe M &
Motor einstellen. In der Folge ist der Gesomtarbeitsab-
lauf in zusammenhbingende Gruppen untertailt. Einzelope-
rationen, z. B. bei noch eingebautem Motor, lassen sich
ablaiten.

Motor aufnehmen und Anbauteile obristen

Werkzeug: Moulschlissel SW 13, 14, 17, Ringschlissel
SW 13, 14, 17, Steckschlissel SW 13, 14, Schraubendraher
5 mm, Weichmetalldorn, Hammer, Lineal, Wasserbad mit
Thermoameter.

Spezialwerkzeug: Montagebock 1301-29407-00  wollst

1. Maotor absetzen und Auvspuffkrimmer abschrouben,
(f Messingmuttern, Steckschlissel SW 13)
Bild 33

Einbavhinweis: MNur Crriginalmuttern und neve Dichiungen
verwenden,

2. Auf beiden Seiten Motorlager abschrauben. [Steck-
schliissel und Maulschlissel SW 17)
Bild 34

3. Anstelle der M_u!nrl-uaer Avfspannflonsche des Mon-
tagebockes befestigen. [RingschlGssel SW 17)
Bild 35

Achtung: Auvfspannflansche mit drei Bohrungen verwen-
den, gegebenenfalls muBl eine zusdtzliche Bohrung noch
eingebracht werden. Zum Ausgleich Sechskant-Distanz-
bolzen einsetzen. [Montagebock 1301-29607-00 vollst.

4, Motor in den Montogebock einsetzen und mit Arretier-
bolzen gegen Vurdrehung sichern.
Bild 3&
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3. Unterdruckschlauch zwischen Zindverteiler-Unterdruck-
;re?rsfeller und Vergaser abnehmen [entfallt bei Motor
4 Lir).

Einbavhinweis: Unterdruckschlouch unter Schelle des
Stevergehdusedeckels und an der Findverteilerkoppe
zwischen den Zindleitungen des 1. uwnd 3. Zylinders
durchfiihren.

Bild 37

6. findverteilerkappe und Zindleitungen abnehmen.
Bild 38

7. Olsteigleitung l8sen und abnehmen. [Moulschlissel

Bild 39 links

Achtung: VYor Ausschraouben der oberen Dberwurfmutter
einen leichten, seitlichen Prellschlag ouf die Gewindeboh-
rung ausfihren. (Weichmetalldorn, Haommer)

Bild 39 rechts

8. Olmefistab herousnehmen,

9. Gehouse fir Olfilter und Filtereinsatz abnehmen,
Einbavhinweis:

a) Dichtring ernevern und verdrehungsfrei auflegen.
Bild 40 links

b Gehtivse auf Gralansatz on den VerschluBschiitzen
priifen, vorhandenen Grot entfernen.

Bild 40 rechts

c] Filtereinsatz ernevern.
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10. Woasseranschlufistutzen fir Thermostataufnohme ab
schrauben. (Ringschldssel SW 13 bzw. SW 14)

Bild 41
11. Thermostat herausnehmen.

4]

12. Thermostat im Heiffwasserbad auf Offnungstempera-
tur 852 C prifen. (Wasserbad mit Thermometer)

Bild 42

42

Achtung: Bei Wechsel des Thermostaten Ubereinstimmung
der Ronddicke mit der Aufnohme im Waosseranschlufi-
stutzen prifen. Der Rond darf zur Dichtfléiche weder vor
noch zurickstehen. (Lineal)

Bild 43

43

Einbauhinweis: Thermostot unbedingt so einbauen, daofd
die Entliftungstffnung noch oben weist.

Bild 44

11
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13. Zwischenstick fir 'KihlwasserschlGuche an der Kihl-
wasserpumpe |dsen. (Schraubendreher 6 mm)

Bild 45

14. Kurzschlufi-Wasserschlauch an der Kihlwosserpumpe
l&sen und abziehen, [Schravbendreher & mm)

Bild 4&

15. Ansaugrohr abschrauben und abnehmen. (5 Muttern,
®Ringschlissel und Maulschlissel SW 13 bzw. SW 14)

Bild 47

Einbavhinweis: Dichtung ernevern. Ansaugéffnungen (ber-
prifen. Die Dichtung darf nicht Gberdecken.

Bild 48

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolge.

12
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Lichtmaschine und Liifter aus- und einbaven
Woerkzeug: Maulschidssel SW 10, 13, 14, Ringschlissel
SW 10, 13, 14, 17, Steckschlissel SW 13, 14, Montierhebel.

1. Mutter auf dem Verstellbligel der Lichtmaschine lockern
[Ringschlissel SW 13 bzw. SW 14)

Bild 49 links
2. Schrouben der Lichtmaschinenbefestigung am Halte-
bigel lockern. (Ringschlissel und Maoulschilssel SW 13
bzw. SW 14)

Bild 49 rechts

Einbavhinweis: Keilriemen durch MNoch-ouBen-Schwenken
der Lichtmaschine so spannen, dof er sich an seinem am
ldngsten freiliegenden Teil um ca. 10 mm durchdriicken
|afit. (Montierhebal)

Bild 50

3. Keilriemen von der Kurbelwellen-Keilriemenscheibe ab-
nehmen. (Ringschlissel SW 17)

Bild 51

4, Uersrellbﬁgel und Hallebigel |&sen und Lichtmaschine
abnehmen. (Steckschlissel SW 13 bzw. SW 14)

Bild 52 links

Einbavhinweis: Lichtmaschinenhalter ineseinen Langl&chern
so ausrichten, dafl die Keilriemenscheibe in Flucht zu den
Keilriemenscheiben des Lifters und der Kurbelwelle steht,

Bild 52 rechts

49

al

52

Gruppe M
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5. Lifterfligel abschrauben. [(Steckschlissel wnd Maul-
schiissel SW 10)

Bild 53

6. Klemmscheibe und Lifterfligel abnehmen.

Einbauhinweis: Einbouloge des Lifterfligels beachten. Die
ET-Mummer und das Firmenzeichen missen noch innen
weisen. Klemmscheibe ouflen auflegen.

Bild 54

7. Durchgehende Schroube der Lifterfligelnobe aus-
schrauben. (Steckschlissel und Maulschlissel SW 13 bzw.
SW 14)
Bild 55

Einbavhinweis: Selbstsichernde Mutter ernevern.

8. Mabe und Keilriemenscheibe abziehen.

Einbauhinweis: Die Teile sind voneinander lose. Vorher
Sehrauben einstecken. Keilriemenscheibe auf dem Bund
der Maobe setzen.

Bild 56

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Kupplung aus- und einbauen, priifen

Werkzeug: Steckschlissel 5W 13, 14, Tiefenmafl, Schieb-
lehre, Mefiuhr, Mefluhrstdnder, Drehmomentschlissel bis
25 mkp.

Spezialwerkzevg: Gegenhalter fir Schwungrad GBS, Zen-
trierdarn fir Kupplungsscheibe GB 4.

Hil'lswa-rl:za-ug (Selbstanfertigung): 3 Montogebigel fir
Ausrickhebelfestlegung, Einstellscheibe 180 ¢ ; 8,6 +0,00
mm dick, Schaligetriebe-Antriebswelle (Nutenverzahnung)
mit aufgesetztem Sechskant.

1. Meotor in Montagebodk senkrecht stellen.

2. Unter Ausriickhebel der Kupplun?sdruckplune Maon-
ﬂ:geb'.'lzel einlegen. (3 Montagebigel = Zubehdr aller
neven Kupplungen, gaf. Selbstanfertigung)

Bild 57 links

Einbauhinweis: Mach erfolgter Kupplungsmontage missen
die Bigel unbedingt entfernt werden.

3. Schwungrad gegen Yerdrehung sichern. (Gegenhalier
fir Schwungrad ?}E 3)

Bild 57 rechts

Achtung: Zweckmdfligerweise ist das Drehmoment der
Kupp!un% vor der Demontoge zu Uberprifen. Mindestdreh-
moment 17,5 bis 18 mkp. (Siehe Bild &4)

4. Kunﬁzlung abschravben. Schrouben stufenweise und Ober
Kreuz lGsen. (Steckschlissel SW 13 bzw. SW 14)

Bild 58

Einbauhinweis:

a) Geprifte bzw. neve Kupplungsscheibe ouflegen und
mit Zentrierdorn ousrichten. (Zentrierdern fir Kupplungs-
scheibe GB &)

Bild 59

59

b]fkupplungsdruckplune auf Pafistifte aufsetzen. (2 PaBl-
stifte)

Bild &0

Die sechs Schrouben MBx 18 mm werden mit 3 mkp
angeEIogen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge. Prifmég-
lichkeiten siehe umseitig.

Gruppe M
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Achtung: Allgemeinzustand der Kupplung feststellen, Ver-
schlissene bzw. nicht den folgenden Prifungen geniigende
Kupplungsdruckplatte oder -scheibe vollsténdig aus-
tauschen.

5. Einstellhéhe der Kupplungsausrickhebel prifen.

al An Stelle der Kupplungsscheibe aine plane, geschlif-
fene Einstellscheibe einlegen und Kupplungsdruckplatte
ordnungsgemal montieren. Diese Einstellscheibe ist selbst
anzufertigen (kein Spezialwerkzeug).

b) Mafle: Durchmesser 180 mm, Stérke der Scheibe 84
0,001 mm

Bild &1

Achtung: Das MaB muB im Toleranzbereich von 41,2
04 mm liegen. Die zuldssige Planlauf-Abweichung der
Ausrickhebel darf 0,4 mm nichi Gberschreiten. Ein Verstel-
len der Ausriickhebel wird nicht empfohlen.

&, Starke der Kupplungsscheibe einschlieBlich der Beldge
ausmessen. [Schieblehre)

Bild &2 =

Achtung: Die Scheibenstirke mit neven BelGgen liegt im
ungespannten fustand im Toleranzbereich won 97 bis
10,1 mm (Verschleifigrenze 7 bis 7,5 mm).

7. Innenverzahnung der Kurplungssd‘leibennubﬂ auf Ver-
schleiB und durch mehrmaliges Aufstecken ouf die Ge-
triebeantriebswelle prifen, ob sie leicht verschiebbar ist.

8. Torsionseinrichtung priiffen. In rodioler Richtung darf
kein Spiel spirbar sein.

9. Kupplungsscheibe auf Seitenschlag prifen.

a) Kupplungsscheibe auf der Verzahnung in Drehbank
aufnehmen. (Antriebswelle des Getriebes)

b) Seitenschlog mit Mefluhr feststellen. (Mefiuhrstander,

Mefiuhr) -t
Bild 63

Achtung: Der maximale Seitenschlag darf 07 mm nicht
uberschraiten.

10. UObertragungsdrehmement prifen.

o) Kupplung ordnungsgem&B montieren.

b) Schwungrad gegen Verdrehung sichern. (Gegenhalter

fir Schwungrad {%B 5)

c) Mit Hilfe einer vorbereiteten Antriebswelle Dreh-
momentschlissel ansetzen und Obertragungsdrehmoment

ousmeassan. [(Antriebswelle mit oufgesetztem Sechskant,
Drehmomentschlissel bis 25 mkp)

Bild 64 -

Achtung: Daos Ubertragungsdrehmoment mufl im Meu- -
zustand mindestens 17,5 bis 18 mkp betragen.
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Kipphebel aus- und einbaven, Ventilspiel einstellen

Werkzeug: Ringschlissel SW 10, 17, kurzer Ringschlissel
5W 14, Schrovbendreher 8 mm, breite, porollele Fihllehre
0,15 mm, Weichmetolldorn, Hommer.

1. Motor im Montogebock woogerecht stellen, Stever-
gehdusedeckel |&sen und abnehmen. (1 Schroube, 2 Hut-
muttern mit Unterlegscheiben, Ringschlissel SW 10)

Bild &5

Einbavhinweis: Deckel mit Dichtungsmasse bastraichan und
Dichtung einlegen.

2. Dichiring, Unterlegscheibe und Distanzrohr von den
Stehbolzen abstraifen.
Bild &6

Einbavhinweis: Dichiringe ernevern,

3. Gegenmuttern fir Kipphebelschrauben lockern wund
Schrouben herousdrehen, Kipphebel herausnehmen. Schei-
ben fir Gegenmuttern und lose in den Kipphebeln lie-
ende Kugeln beachten. ([kurzer Ringschlissel SW 14,
chravbendreher B mmi)

Bild &7

Achtung: In Betrieb gewesene Kipphebelschrauben, Kugeln
und Kipphebel sollen untereinander nicht vertauscht wer-
den. Teile entsprechend ablegen.

Einbauhinweis:

a) Kugel mit einem Tropfen Ol in den Kipphebel einlegen
und ausrichten. :
Bild &8

Achtung: Keinesfalls Fett verwenden.

Gruppe M
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b) Kipphebel in die Fihrung ouf dem VYentil einfihren.
Bild 49 links

¢} Aufnohmebohrung der Kugel im Kipphebel zur Ge-
windebohrung ousrichten. Loge der Kugel prifen und
Kipphebel unverdndert halten.

Bild 69 rechis
d] Kipphebelschravbe mit Gegenmutter und Scheibe ein-

drehen, bis der Zapfen in die kugel gleitet.

Achtung: Widhrend des Einschraubens mit dem KiF—:pth&F
leichte Bewegungen ausfihren, bis dos Eingreifen des
Zapfens in die Kugel einwandfrei zu erfihlen ist.

4. Kipphebelteile einschliefilich der Gewindebiichsen in
Stevergehduse auf Verschleil priifen. Beschadigte Ge-
windebichsen oustreiben. (Weichmetalldorn, Hammer)

Einbavhinweis: Gewindebiichse mit dem Bund nach innen
mit einer Kipphebelschroube bis zum festen Anschlog ein-
ziehen. (RingschlGssel SW 14, Schraubendreher 8 mm)

Bild 70

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

5. Ventilspiel einstellen.

Achtung: Ventilspiel nur bei kaltem und stehendem Motor
einstellen. Zum Kontern der Einstellschrauben nur kurzen
Ringschlissel verwenden.

a) Kurbelwelle in luuFrichmul? (an der Keilriemenscheibe
nach rechts) drehen, bis der Verteilerfinger mit der Kerbe
fir den 1. Zylinder dbereinstimmt. (zum Drehen Ring-
schlissel SW 17 an der Keilriemenscheibe benutzen)

Bild 71 links

b) Schwungradkennzeichnung OT und Gegenmarkierung
auf dem Kurbelgehtuse missen sich decken.

Bild 71 rechts

—

c) Ventile vom Zylinder 1 einstellen. Kipphebelschroube
eindrehen und kontern, bis sich eine Fihllehre 0,15 mm
zwischen Mocken und Kipphebel sougend durchziehen
lafit. (Schravbendreher 8 mm, parallele Fahllehre 0,15 mm)

Bild 72
d) Einstellreihenfolge der Yentile:
OT nach a) und b) einstellen

oT = E:..-Iindcr 1
nfichster UT = Zylinder 3
nachster OT = Zylinder 4
nachster UT = Zylinder 2

e| Abschlieflend in gleicher Reihenfolge alle Ventilspiele
iiberprifen, gegebenenfalls berichtigen.
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Zohnriemen abnehmen und aufsetzen

Werkzevug: Maoulschlissel SW 10, Ringschlossel SW 17,
Stljfadcichli.lssei SW 10, Abzieher zweiormig — Spannweite
100 mm.

Spezialwerkzeug: Gegenhalter  fir Schwungrad GB 5,
Druckpilz des Abziehers fir vorderen Raodialdichtring
gf“‘. 25, Priflehre fir Zahnriemenspannung GA 28 bzw.
C 28

1. Schwungrod gegen Verdrehung sichern. [Gegenhalter
tGr Schwungrod %E 3) !

Bild 73 links

2. Schraube fir Keilriemenscheibe lasen und mit Unterleg-
scheibe abnehmen. (Ringschlissel SW17)

Bild 73 rechts

3 Keilriemenscheibe von Hand abziahen.

Bild 74

.ﬁ.dﬂ'ung.‘ Wenn sich die Keilriemanscheibennobe nicht
lgst, zusdtzliche Arbeiten durchfiihren.

a] Keilriemenscheibe von der Nabe abschrauben. (Steck-
schllssel und Maulschlissel SW 10)

Bild 75 links

b} GEWinEhﬂhrunaEﬁ gegen Beschddigung durch einen .

Einsotz schiitzen. (Druckpilz des Abziehers fir vorderen
Radialdichtring GA 25)

Bild 75 rachis

€] Keilriemenscheibennabe abziehen. [Abzieher zweiormig
= Spannweite 100 mm)

Bild 76

74

2
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4. Vorderes Oberteil des Schutzkastens fir Zahnriemen
I&sen und abnehmen. [SteckschlGssel SW 10)

5. Vorderas Unterteil des Schutzkastens abschrauben.

Achtung: Schraube in MN&Ghe des Verieilers nur lockern.
[Maulschlissel SW10)

Bild 77

&. Fishrungsscheibe fir Zohnriemen abnehmen.

Einbavhinweis: Der Bordel auf dem duBeren Umfang der
Fihrungsscheibe mufd nach aufien stehen.

Bild 78

7. Zahnriemen wedhselweise von Euhnriemer'ls_cheihe und
Zahnriemenritzel von Hond abdricken und abziehen.

Bild 79

Achtung: Zohnriemen so ablegen, dofl er sich frei aus-
dehnen konn, nicht knicken und gegen Beschadigungen
schiitzen. Eine erforderliche Reinigung darf nur mit einem
sauberen Lappen durchgefihrt werden. Bei einer Grund-
oberholung £ahnriemen erneuern.

Der Einbou erfolgt in umgekehrter ReihEnfolgc.

Einbauhinweis:
a) Zohnriemenlénge und Achsobstand Kurbelwelle und
Mockenwelle beachten.

Motar Maotor
1.3 Liter 1.7 Liter
Achsabstand 306,20 mm 356,25 mm = Zohnriemen K
kurz)
Achsabstand 306,40 mm 35650 mm = Eahnrliemen M
(mittel)
Achsabstand 306,60 mm 35670 mm = Zaohnriemen L
{lang)

Bei einem Motor, der noch nicht zerlegt war, kann der
auf dem Stevergehduse eingeschlagene Kennbuchstabe
als Anhaltspunkt fir die gegebenenfalls erforderliche
Fahnriemenléinge verwendet werden.

Bild 80
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b) Kurbelwelle drehen, bis der Verteilerfinger mit der
Kerbe fir den 1. Zylinder dbereinstimmt.

Bild 81 links

¢) Schwungradkennzeichnung 0T wnd Marke auf dem
Kurbelgehduse miissen sich Egercie(ken.

Bild 81 rechis

d] Modkenwelle so einstellen, daBl sich die Marken ouf
der Zahnriemenscheibe und dem Steuvergehduse gegen-
iberstehen.

Bild 82

®) Zohnriemen, ohne die Einstellung von Kurbelwelle und
Mockenwelle zu verdndern, auflegen. Obereinstimmung
der Einstellungen nochmals prifen.

f| Zahnriemenspannung priifen. Priflehre auf den Zahn-
riemen setzen. Der Zeiger des Werkzuu?cs muB sich im
markierten Feld bewegen. (Priflehre fir Zohnriemen-

spannung Maotor 13 Lir. GA 28 bzw. Motor 1,7 Lir, GC 28)
Bild 83

Achtung: Beim Probalouf des Motors Schutzkaosten-Ober-
teil des Zohnriemenschutzkastens obnehmen. Zeigt de
Zaohnriemen starkes oxiales Weondern oder die Tendenz,
stark noch einer Seite von der Zahnriemenscheibe abzu-
laufen, ist der Zahnriemen auszuwechseln.

g) Abschliefend Zahnriemen innen an der Louffldche
ganz leicht mit vorgeschrisbenem Schmiermittel einstrei-
chan. (Molykote-Produkt ET — MNr. 1001-18 402-00)

Bild &4

81

82

B3
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Nodkenwelle aus- und einbauen

Werkzeug: Maoulschlissel 5W 10, 13, 14, 17, 30, Ring-
schibssel SW 10, 17, Steckschlissel SW 10, 17, Seeger-
zange innen, Splinttreiber 5 @, Maluhr.

Sperialwerkzeug: Abzieher fir Zohnriemenscheibe und
Zohnriemenritzel GA 27, Avfzieher tir Zohnriemenscheibe
und Zahnritzel GA 29 mit Hilse GA 29/, Abzieher fir
vorderen Radialdichiring der Mockenwelle GA 25, Ein-
ziehrohr fir Radialdichtring der Mockenwelle und Kurbel-
welle GA 14, MeBiuhrhalter GL 10.

1. Sechskantschraube fir Zahnriemenscheibe |Gsen. (Ge-
ganhaltan mit Abzieher fir Zohnriemenscheibe und Zahn-
riemenritzel GA 27, Steckschlissel SW 10, SW 17)

Bild 85

Achtung: Zum Befestigen des Abziehers nur die zu-
gehérigen zwei Sechskantschrauben mit abgestimmter
Linge verwenden,

2. Zwischen Abzieher und Zohnriemenscheibe Druck-
schroube des Spezialwerkzeugs einsetzen. [Abzieher fir
Zohnriemenscheibe wnd Zahnriemenritzel GA 27 mil
Diruckschraube, Steckschlissel SW 10)

Bild 86

3. Zaohnriemenscheibe aobziehen. [Spezialwerkzeuvg und
Steckschlissel SW 10, Ringschlissel SW 17)

Bild 87

Einbauhinweis: Zohnriemenscheibe mit Spezialwerkzeug
aufsetzen. [Aufzieher fir Zohnriemenscheibe und Zohn-
riemenritzel GA 2% mit Hilse GA 291, Moulschlissel
3W 14 und SW 30)

Bild 88
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4. Schutzkasten hinten fir Zahnriemen lésen und abneh-
men. (1 Muotter unten om Zylinderblock, Steckschlissel
SW10, 2 Muttern oben am Eylinderkopf, Maulschlissel
SW0)

Einbovhinweis: Schutzkostenhinterteil zundchst oben ein-
fihren, unten zum Motor dricken und unten festziehen.
Oben noch Einstellen des Abstandes zwischen Zahnrie-
menscheibe und Schutzkostenhinterteil (ca. 2-3 mm) fest-
ziehen. Durchbruch fir die Kihlwosserpumpe 374 mit Coro-
plast, wie in der Abbildung aongegeben, auslegen.

Bild 89

5. Scheibenfeder aus der Nodkenwelle ousheben. (Splint-
treiber 5 )

Bild 90

4. Rodialdichiring ausziehen. [(Abzieher fir vorderen Ra-
dialdichtring der Mockenwelle GA 25)

Bild 91

Einbauhinweis: Dichtlippe leicht mit Motorél einstreichen,
neven Radialdichiring am duBeren Umfang leicht mit
Dichtmasse bestreichen und bis zum Anschlog einsetzen.
(Einziehrohr fir Radioldichiring der Modkenwelle und
Kurbelwelle GA 14 in Verbindung mit Druckschravbe des
Aufziehers fir Zahnriemenscheibe und Zohnriemenritzel
GA 79, MoulschlOssel SW 14 und SW 30)

Bild 92

Achtung: Je nach Art der Repaorotur den Radialdichtring
erst nach Vermessen und Ausgleichen des Axialspieles
der Nockenwelle einpressen. (Siehe Bild 94 bis 78) -

Gruppe M
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7. VerschluBdeckel hinten |8sen und abnehmen. (Steck-
schlissel SW 10)

Bild 93

Einbauhinweis: Dichfung ernevern,

s

Achtung: In den VerschluBdeckel ist eine Reduzierdise
1,3 eingeschraubt und ein Olsieb lose eingelegt. Bohrung
der Reduzierdise keinesfolls verdndern. Olkanal und Ol-
sieb miissen frei sein.

Sild 94

Einbavhinweis: Axialspiel der Mockenwelle vermeassen.

o) Scheibenfeder fiir Zohnriemenschaibe in die Mocken-
welle einsetzen und Zohnriemenscheibe mit Spezialwerk-
zevg oufsetzen, [Auvfzieher fir Zaohnriemenscheibe und
Zahnriemenritzel GA 29 mit Hilse GA 291, Maulschlissel
SW 14 und SW 30)

Achtung: Weder Radialdichtring noch Schulzkasten fir
Zahnriemen montieren.

Bild 95

b] Zahnriemenscheibe mit Sechskontschraube befestigen.
[Gegenhalten mit Abzieher fir Zohnriemenscheibe und
Zohnriemenritzel GA 27, Steckschlissel SW 10, 17)

c] Gegeniber Holter mit Mefluhr onsetzen und Taster
der Uhr mit leichter Yorspannung an der hinteren Flédche
der Modkenwelle anlegen. MeBuhr auf 0 stellen. [Mefi-
uhrhalter GL 10, Mefiuhr]

Bild 96

d) Mockenwelle noch vorm und hinten verschieben und
Axiolspiel ablesen. Dos Axialspiel mufi 0,1 bis 0,2 mm
betragen. Ist das gemessene Spiel gréfier als der ange-
gebene Wert, s0 mull nach Abnehmen der Zahnriemen-
scheibe und Entfernen des Seegerringes die 3 mm starke
Anlaufscheibe der Nockenweﬁe durch eine 3,15 mm
Scheibe ersetzt werden. (Vergleiche auch Bild 78)

e) Mach Korrektur Axialspielvermessung wiederholen. Bei
stimmendem Spiel Zohnriemenscheibe und Scheibenfeder
entfernen und Einbau in normaler Reihenfolge forfsetzen.
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8. Seegerring vorn aus dem Stevergehduse ousheben.
(Seegerzange innen)

Bild 97

Einbauhinweis: Offnung des Seegerringes noch unten
sefzen.

2. Anloufscheibe zur Mockenwelle herausnehmen.

Achtung: Die Anloufscheibe bestimmt dos Axialspiel der
Mockenwelle. Es sind zwei Stdrken 3,0 und 3,15 mm liefer-
bar. Als Grundloge muB zundchst eine Scheibe 3,0 ein-
gesetzt werden,

Einbauhinweis: Anloufscheibe mit der Fase om Innen-
durchmesser in Kichtung Nockenwelle einsetzen.

Bild 98

10. MNockenwelle vorsichtig heraus«whmen.

Achtung: Modken jeweils zentriert durch die Lagerboh-
rungen fihren. Nicht anstoBen lassen.

Bild 99

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung: Zohnriemenscheibe und Modkenwelle sind nach
Typenzugehdrigkeit durch Kennzahlen gezeichnet,

a) Zohnriemenseheibe fir 1.3 und 1.7 Liter-Maotor gekenn-
zeichnet mit 200"

Bild 100 links

k) !‘:ulnckenwelle fir 1,3 Liter-Motor gekennzeichnet mit

i

€] Mockenwelle fir 17 Liter-Motor gekennzeichnet mit
#1700 TS" .

Bild 100 rechts

Gruppa M
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Stevergehiivse und Zylinderkopf aus- und einbauven

Woerkzevg: Steckschliszel SW 17, Drehmomentschlssel
(35 mkp], Kunststoffhommer, Kreuvzmeifiel, Hommer.

1. Zylinderkopfschrouben lésen, jedoch micht herousneh-
men, [Steckschlissel SW 17)

Bild 101

Achtung: Ldsefolge won worne und hinten gleichmafig
und Ober Kreuz zur Mitte forischreitend

Bild 102

Einbauhinweis: Zylinderkopfschrauben von der Mitte aus-
gehend in drei Durchgingen gleichmdéBig und Ober Kreuz
anziehen (zundchst mit ca. 1 mkp, dann mit 25 mkp und
anschlieBend in derselben REiEanDlgE mit 35 mkp)
(Drehmomentschliissel)

Bild 103

Achteng: Anziehfolge
Bild 104
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2. Zylinderkopf und Stevergehduse lockern und gemein-
sam abheben. (Kunststoffhammer)

Bild 105

Einbauhinweis:

a) Zylinderkopfdichtung erneuvern. Genoue Pafiform, be-
sonders an den Zylinderbohrungen, beachten. Der brei-
tere Rand der Einfassungen mufl nach oben weisen.

Bild 106

b) Mach dem Aufsetzen Zylinderkopf gleichméfig quer
zum Motorblock dricken. (Flucht zwischen Motorblock,
Zylinderkopf und Stevergehduse)

3. Zylinderkopf und Stevergehduse durch leichien Schla
trennen und Stevergehduse obheben. [Kuns!srnffhummeg

Bild 107

Achtung: Zylinderkopfdichtfliche wvor Beschadigung
schiitzen. Dichtflache nur auf Holzwerkbank oder andere
weiche Unterloge ouflegen.

-

Einbavhinweis: Soubere Dichtfliche des Steuergehuses
mit Dichtmasse einstreichen. Beim Aufsetzen Pafiringe im

Zylinderkopf beachten.
Bild i08

106

- - ——
i —— - —
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4. Iylinderkopfschrauben ous dem Stevergehduse nehmen.

Achtung: Gleichzeitig befestigte, obere Spritzleitung ab-
nehmen,

Bild 109

Einbavhinweis:
a) Spritzleitung mit nevem Gummidichtring versehen.
Bild 110

b) Die zwei Zylinderkepfschrauben, mit denen die Spritz-
leitung befestigh wird, abweichend ohne Unterlegscheiben
einsetzen. [vergleiche Bild 109).

¢} Hinten zusdtzlich Holtefeder zur Spritzleitung unter-
legen. Hier Unterlegscheibe verwenden.

Bild 1M

5. Stevergehduse und besonders untere Spritzleitung pri-
fenEGlWenn erforderlich, zum Ausbou Spritzleitung ous-
hebaln.

Einbavhinweis: Gummidichiring ernevern (vergleiche Bild
110). Spritzleitung an den Befestigungsstegen verstemmen.
[KrevzmeiBiel, Hommer)

Bild 12

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reilenfolge.
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Ventile aus- und einbauen, bearbeiten

Werkzevg: Zindkerzenschlissel SW 21, Zindkerzenlehre,
Schieblehre, Tiefenmaf.

Spezialwerkzeug: Vorrichtung fir Ventil-Auws- und Einbau
L 4

Ventilbearbeitung: Ventil-Drehverrichtung, Ventilsitz-Dreh-
vorrichtung (Hunger).
1. Zindkerzen auwsschrauben. (Zindkerzenschlissel SW 21)

Einbovhinweis: Mur Zindkerzen mit dem vorgeschriebenean
Wiéarmewert verwenden. Elekirodenabstand 0,7 bis 0,8 mm.
[Zindkerzenlehre)

Bild 113
13

2. Kipphebelfihrungen von den Ventilen abnehmen.
Bild 114

Einbavhinweis: Meben der aollgemeinen Beschaffenheii
Kipphebelfihrungen auf leich*gﬁn%igk«eh (leicht drehbar)
prifen. Mach ihrem Aufsetzen mufll der jeweilige Ventil-
schaft elwas vorstehen.

3. Ventile ousbauen. Bei jedem Ventil Feder spannen und
Venfilkegel herausnehmen. (Vorrichtung fir Ventil-Aus-
und Einbau GL 4)

Bild 115

4. Oberen Ventilteller, Ventilfeder und unteren Ventilteller
abnehmen.

15

Achtung: Beim Herausnehmen der Ventile aus den Fih-
rungen st grundsatzlich der Ventilschaft an den Rillen
zu entgraten, da sonst die Ventilfhrung beschddigt
wirel.

Ebenfalls sind beim Zusommenbou der EinlaBventile die
Ventilobdeckkoppen grundsdizlich zu ernevern.

Diese Schutzkappen sind nur mit dem abgebildeten Hilfs-
werkzeug aufzuschieben.

Bild 116 links

Skizze zum Selbstbau des Hilfswerkzeuges [wird nicht als
Spezialwerkzeug gefihrt).
Bild 116 rechts 114

Gruppe M
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Einbauhinweis:

a) Unteren Venlilteller auflegen, bei EinlaBventil zusatz-
lich Abdeckkappe aufschieben, und Ventilfeder mit den
engeren Windungen (progressive Federn) zum Zylinder-
kopf weisend aufselzen.

b) Obersinstimmung von Venfilschaft, Ventilkegel und
-teller beachten: Ventilschaft mit Rill'an — Rillenventil-
begﬂlll {‘i‘uHﬁlﬁan} — durch Walbungsrand gekennzeichneter
entilteller.

Bild 117

c) Ventilfeder spannen und Ventilkegel einsetzen. (Vor-
richtung fir Yentil-Aus- und Einbouw GL 4)

d) Ventilfedervorspannung im eingebouten Zustond pri-
fen. Die Héhe von der Oberkonte des oberen Ventil-
tellers bis zur Oberkante des unteren Ventiltellers mufl
35,5 bis 38,5 mm betragen. [TiefenmaB)

Bild 118

Achtung: MNoch durchgefiihrter Ventilbearbeitung nicht
mehr im Veorspannungsbereich liegende Ventilfeder mit-
tels Unterlegscheibe (1 mm oder 1,5 mm stark) berichtigen.

Bild 119

5. Ventilfederldnge im ungesponnten Zustand prifen. Die
Federlénge dart 525 - 550 mm nicht unterschreiten.
(Schieblehre)

Bild 120
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4. Ventile und Ventilsitze auf Verschleil und Verbren-
nungen prifen.

Achtung: Ventile und Ventilsitze kénnen unter Einhaltung
der inkelgrade und Grenzmafle nachbearbeitet (fein-
gedreht) werden.

Ventilsitzwinkel 45
Korrekturwinkal 30°
Sitzbreite 1,3 bis 1,5 mm

Tellerrandstéirke min. 1,0 mm.

Bild 121/122

121
122
7. Ventile (Teller) feindrehen. [Ventil-Drehvorrichtung)
Bild 123
123
B. Ventilsitze nachdrehen. (Ventilsitz-Drehvarrichtung)
Bild 124
Achtung: Beim Drehen nur kleinste Spandicken einstellen.
Rattermarken und Rillen vermeiden, AbschlieBend Trog-
bild Uberpriifen. Ein MNachschleifen mit Schleifpaste ist in
der Regel nicht erforderlich.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 124

5
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Filterkopf, Kraftstoff-Férderpumpe,
Woasserpumpe, Zahnriemenritzel und
Zindverteiler aus- und einbaven

Woerkzevg: Maoulschlissel 5W 13, 14, 30, Ringschlissel
SW 13, 14, 17, Steckschllssel SW 10, Innensechskantschlis-
sel & mm, Splinttreiber 5 ¢, Hammer.

Spezialwerkzeug: Abzieher fir Zahnriemenscheibe und
Zohnriemenritzel GA 27, Aufzigher fir Zahnriemenscheibe
und Zahnriemenritzel GA 29 mit Hilse GA 29/1.

1. Kraftstoff-Férderpumpe obschrauben, mit Isolierflansch
und 5téfel abnehmen. (RingschlGssel SW 13 bzw. 5W 14)

Bild 125 links und rechis

Einbauhinweis: Antriebsnocken ouf fiefsten Hub siellen.
Das ist erreicht, wenn die Kurbelwelle auf OT steht
|Schwungradmarke).

Bild 126 links und rechts

2. Kopfstick fir Filtergehfuse 16sen und abnehmen. [Ring
schlissel SW 13 bzw. SW 14).

Bild 127

Einbauhinweis: Dichtung ernsuern.

Achtung: Zum Reinigen Ultemperaturgeber uwnd Uber
druckventil ausbaven, Moch Lésen der Verschlufischroube
herousspringende Ventilfeder und Kugel beachten.

Bild 128

Einbavhinweis: Dichtungen erneuern.
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3. Woasserpumpe |&sen und abnehmen. [Steckschlissel
SwW 10

Bild 129

Einbavhinweis: Dichtung ernevern.

4, Zahnriemenritzel obziehen. (Abzieher fir Zahnriemen-
scheibe und Zohnriemenritzel GA 27 mit_Druckschraube,
Steckschlissel 5W 10, Ringschlissel SW 17)

Bild 130

Einbauhinweis:

a) Zahnriemenritzel so oufsefzen, dofl die Gewindeboh-
rungen auvBen liegen

Bild 137

b) Zum Aufziehen Speziolwerkzeug verwenden. [Aufzieher
fir Zahnriemanscheibe und Zahnriemenritzel GA 29 mit
Hilse GA 29/, Moulschlissel 5SW 14 und SW 30)

Bild 132

3
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5. Fihrungsscheibe fir Zohnriemen abnehmen.

Einbavhinweis: Der Bordel auf dem duBieren Umfang der
Fihrungsscheibe mull nach innen stehen.

Bild 133

6. Scheibenfeder aus der Kurbelwelle ousheben. (Splint-
treiber 5 §)

Bild 134

7. Zindverteiler mit Flansch |osen und herausnehmen.

[Ringschlissel SW 13 baw. SW 14)
Einbavhinweis:
a) Dichtung ernauern.

b) Zylinder 1 nach OT-Marke auf dem Schwungrad auf
OT stellan.

Bild 135 links
c) Entsprechende Stellung der Verteilerantriebswelle.
Bild 135 rechts

d) Loufer des Zindverteilers ouf die Kerbe fir Zylinder
1 stellen und Verleiler einsetzen.

Bild 135

Der grundsdtzliche Einbou erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Olwanne aus- und einbaven

Werkzeug: Ringschlissel SW 17, Steckschlissel SW 10,
Kunststofthammer.

1. Materblock im Meontogebadck um 180° schwenken.

2. Schrauben fiir Olwanne lésen, Olwanne lockern und
abheben. (18 Schrouben mit Federscheiben, Steckschlissel
SW 10, Kunststoffhammer)

Bild 137

Einbauhinweis: Zundchst jeweils die beiden vorderen und
hinteren Schrauben gleichmdfiig leicht anziehen, donn
Olwanne von der Mitte auvs in mindestens zwei Durch-
gdngen gleichmdaBig nach vorn und hinten festziehen.

3. Olwannendichtungen abnehmen.
Einbavhinweis:

a) Seitliche Dichtungen mit Fett auf die soubere Dichl-
fluche_klehen StoBstellen jeweils mit einem dicken Trop-
FE;'I Dichtmasse zwischen Dichtung und Dichtflache wver-
enen.

Bild 138

b) Dichtstreifen vorn und hinten in die Fihrung des Loger-
bocks eindriicken. Stofistellen jeweils mit Dichtmasse
zwischen beiden Dichtungen und abschliefend auf der
Oberflidche versehen

Bild 139

4. Dichtung fir OlobloBschroube erneuern. [Ringschlissel
oW 17)

Bild 140

Der grundsétzliche Einbou erfalgt in umgekehrter Reihen-
tolge.

138
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Ziindverteilerantriebswelle aus- und einbaven

Werkzeug: Splinttreiber 3,5 ¢, Hammer, Fihllehre, Mefi-

uhr.

Spezialwerkzeuvg: Lehre zur Grundeinstellung der Zind-
verteiller-Antriebswelle GA 26 bzw. GC 26, Melluhrhalter
GL 10,

1. Sponnstift aus dem Schroubenrad oustreiben. (Splint-
treiber 3,5 ), Hammer)

Bild 141

Adhtung: Kurbelwelle so verdrehen, dofi der Sponnstifi
dobei weder an die Antriebsschnecke noch an den Lager-
bock anstoBen kann.

2. Aniriebswelle noch unten herausnehmen.
Bild 142

3. Schravbenrad und Vierkanthilse zum Olpumpenan-
trieb abnehmen.

Bild 143

Einbauhinweis: Grundeinstellung fir den Zindverteiler
durehfihren.

a) Kurbelwelle so verdrehen, daB die OT-Marke auf dem
Schwungrad der Gaganmar[:ierung gegenibersteht,

b) Antriebswelle fixiert in die Verteiler-Logerbiichse ein-
fihren. Dazu Welle auf Speziolwerkzeug so aufsetzen,
dafl Welle und Zopfen fluchten. Die Abschrégung an der
Werkzeuggrundplatte mufl zum Metorblock weisen, (Lehre
zur Grundeinstellung der Zindverteilerontriebswelle
1,3 Liter-Motor GA 26, 17 Liter-Motor GC 26).

Bild 144
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fléche des Kurbelgehduses anzeichnen. [Kreide)

Bild 145

d) Antriebswelle wieder herousziehen. Vierkanthiilse zum
Olpumpenantrieb und Schraubenrad mit der Bohrung noch
der Anzeichnung ausgerichtet und mit dem Bund nach
cben einsetzen.

Bild 148

e) Werteilerantriebswelle endgiltig einsetzen und Spann-
stift so einschlogen, daf} der a:hhr? nach vorne ader nach
hinten zeigt. (Splinttreiber 3.5 4, Hammer)

Achtung: Bei obweichender Flucht der Bohrungen zuein-
ander g{hrﬂub&rnmd neu einsetzen. Ist nur geringer Ver-
satz vorhanden, mufl vor dem Einschlagen des Spann-
stiftes das Speziolwerkzeug abgenommen werden,

f] Axialspiel der Verteileraniriebswelle prifen. Es muf}
mindestens 0,10 mm betrogen. (Fihllehra)

Bild 147

g) Zohnflonkenspiel des Schroubenrades prifen. Es muf
ebenfolls mindestens 0,10 mm beirogen. [MeBuhrhalter
GL 10, MeBuhr)

Bild 148

{P Richtung der Bahrung fiir den Spannstift ouf der Trenn-

Gruppa M
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Olpumpe aus- und einbaven, priifen

Werkzeug: Ringschlissel SW 10, Innensechskontschlissel
5 mm, Schroubendreher & mm, Lineal, Fihllehre.

1. Halter fir Sougglocke der Olpumpe am mittleren Loger-
bock lasen. [Ringschlissel SW 10)

Einbouhinweis: Holter bei bereits festgeschraubtem Soug-
rohr auf Ubereinstimmung der Bohrungen prifen. Es darf
keinesfells Spannung vorhenden sein, gegebenenfalls
Halter warm nochbiegen,

Bild 149

2. Blechsicherungen fir Schrouben des Saugrohrflansches
an der Olpumpe oufbiegen. (Schraubendreher & mm)

Einbauhinweis: Sicherungsbleche ernevern und so aufle-
gen, daB sich die longen Sicherungsloppen gegeniber-
liegen.

3. Sougrohr abschrouben und Saugglocke abnehmen.
|Ringschlissel SW 10)

Bild 150

Einbavhinweis: Dichtung ernevern und mit der graphi-
tierten Seite moch ouBen auflegen.

4, Blechsicherungen fir die Befestigungsschrouben der Ol
pumpe aufbiegen. (Schraubendreher & mm)

Einbauhinweis: Sicherungsbleche ernevern und so auf-
legen, dafl sich die langen Sicherungsloppen gegeniiber-
liegen.

Bild 151

5, Eefeﬂigun%sschrcuben der Olpumpe |&sen. (Ring-
schlissel SW 10)

Bild 152

Einbavhinweis: Olpumpe endgiltig festziehen.
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é. Olpumpe abnehmen.
Einbauhinweis:

a) Dichtung ernevern und mit der graphitierten Seite
nach aufien auflegen.

Bild 153

b) Olpumpe aufsetzen und nur so weit festziehen, dofl sie
gerode noch seitlich bewegt werden kann.

c) Flucht der Welle des Olpumpenantriebsrades zur Ziind-
verteilerantriebswelle errichten. Dozu eine Lehrbiichse
(neue Verteiler-Lagerbiichse) ouf den Olpumpenantriebs-
vierkant setzen und Zindverteilerantriebswelle einfihren.
Olpumpe so ousrichten, daB sich die lose Verteiler-Lager-
biichse zwischen beiden Antrieben leicht verschiesben |GBE.

Bild 154

154

7. Zum Ub&rL)r'i.if&r‘l des mechanischen Fustandes der Ol-
pumpe Deckel abschrauben. [Innensechskantschlissel
5 mm)

Bild 155

Achtung: MeBbares Merkmal eines VerschleiBes ist dos
Axiclspiel der Zohnrader.

8. Axialspiel I'Jr[,'lfen. Es darf 0,1 mm nicht (berschreiten
(Lineal, Fihllehre)

Bild 156

?. Pumpengehduse und Deckel ouf Verschlei prifen
Bei starker Riefenbildung im Pumpenraum Gehéuse er-
nevern. Der Deckel konn gegebenenfalls obgezogen
werden

10. Zohnrdder ouf Verschleil prifen. Verschleifiteile er-
MEUern.

Elinbuuhinwaii: Eine zusammengeschraubte Olpumpe mufl
sich einwandfrei leicht drehen lossen.

Der Zusammen- und Einbau Erfnlgr in umgekehrter Rei-
henfolge. 156
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Plevel mit Kelben ausbaven

Werkzeug: Steckschlissel 5W 14, ReiBnadal.
1. Plaveldeckelschrauben losen. (Steckschlissel SW 14)
Bild 157 ;

157
2. Pleveldeckel lockern und vorsichtig nach oben abheben.
Eild 158

158
3. Gegebenenfalls ouf dem Kurbelzopfen wverbleibende
Lagerschalenhdlfte abnehmen. Anderntalls Lagerschalen-
Iu'j?ﬂe gegenilber der Abstiitznase raodial anschieben und
Lager herausnehmen.
Bild 159 links
Achtung: Wiederzuverwendende Logerschalenhdlften om
AuBlendurchmesser noch Plevel-Mummer [oufgeschlagen)
und Einbaulage unten [u), bzw. oben (o) zeichnen. [Reil-
nadel)
Bild 159 rechts

159

4. Plevel vom Kurbelzapfen abschieben und nach unten
dricken. Kolben mit Pleuel vorsichtig avs der Zylinder-
bohrung ausfihren.

Bild 160

Achtung: Vor Ausschieben des Kolbens aus der Zylinder-
laufbahn ist der obere Rond des Zylinders von Olkohle

ZU reinigen.

Hinweiz: Der Einbou von Flevel mit Kolben ist gesondert
heschriaben_.
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Plevel mit Kelben einbaven
(Mur fir Zusommenbau)

Woerkzeug: Steckschlisseleinsatz SW 14, Innensechskant-
einsatz SW 8, Drehmomentschllssel bis 55 mkp.

Spezialwerkzeuvg: Kolbenringspannband GL 16 bzw. GL 17.

Achtung: Vorbereitete Plevel mit Kolben und zugehérigen
Lagerschalen in der Einbaufolge ablegen.

a) Poorungsnummern von Plevelstange und Pleveldeckel
beachten.

Bild 161

141
b) Einbou nach der Zeichnungsreihenfolge.
Plevellagerdeckel sind noch Zylinder mit 1 bis 4 gezeichnet,
Die Zusammengehdrigkeit der Deckel mit der Pleuvelstange
ergibt sich aus der Paarungsnummer.
Der Einbau erfolgt Plevel 1 zu Zylinder 1, in Fahririch-
tung vorne. Plevel 2 zu Zylinder 2 wsw.

Bild 182
162

c) Bereits geloufene und wiederzuverwendende Laoger-
schalen nccﬂ beim Ausbou oufgebrachter Kennzeichnung
(z.B. U1 fir untere Lagerhélfte im Deckel bzw. O1 fir
cbere Logerhdlfte in der Plevelstange) zvordnen.

Bild 163

d) Lagerschalen in die Plevelstange bzw. in den Pleuel-
deckel einsetzen. Hierbei ouf einwandfreien Sitz der Ab-
stitznosen in der jeweiligen Mut achien. Die Lagerschalen
missen leicht einschnappen.

Bild 164

41



Gruppe M

42

165

GLAS 1300 GT /1700 GT

Je Plevel mit Kolben:

1. Kurbelgehduse im Montagebock mit den Zylindern nach
oben stellen.

2. Kurbelwelle so verdrehen, dofl die Kurbelzopfen des
ginzubauenden Plevels woogerecht liegen. Zylinderboh-
rung leicht mit Motorendl benefzen.

3. Plevel mit Kolben so einfilhren, dafi

a) die Poarungsnummer der Plevelstange zindverteiler-
seitig steht,

Bild 155 links

b) der Pfeil auf dem Kolbenboden nach worn (Fahrtrich-
tung) weist.

Bild 165 rechis

4. KolbenringstoéBe om Umfong des Kolbens auf 120°
gleichmdflig verteilen.

5. Kolbenringe spannen und Kolben durch einen kurzen,
kraftigen Faustschlag in die Zylinderbohrung einschisben.
[Kolbenringspannband 1,3 Liter-Motor GL 16 1,7 Liter-
Motor GL 1/7)

Bild 166

&. Kurbelgehduse im Montagebock um 180° drehen und
Kolben mit Pleuel in der Zylinderbohrung hochziehen.
Lagerschale leicht mit Motorendl benetzen und cuf den
hochgestellten Kurbelzopfen setzen.

Bild 167

7. Logerschale im Deckel leicht mit Motorensl benetzen,
Dfe]:l-tel aufsetzen und mit Dehnschrauben hondfest an-
ziehen.

Achtung: Deckel so ausrichten, dafi die Stirnfldchen keinen
Versatz zu den Stirnfldchen der Plevelstange haben. Axial
mufl ein Spiel von co. 0,1 bis 0,25 mm vorhonden sein.

8. Plevellagerschrauben gleichmdBig und in zwei Stufen
anziehen.

Achtung: Drehmoment der Plevelschrauben.

Plevelschraube mit 9 mm Gewinde 45 mkp. (erkenntlich
am Sechskantkopf)

Plevelschraube mit 10 mm Gewinde 5,5 mkp. [erkenntlich
am Innensechskantkopf)

(Drehmomentschlissel, Steckschllsseleinsatz SW 14, Innen-
sachskanteinsatz S'W 8)

Bild 168
Achtung: Arbeitsbeginn bei Bild 141,
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Kolben auswechseln

Werkzeug: Reifinadel, Kolbenringzange, Fihllghre.

Speziolwerkzeug: Ein- und Ausziehvorrichtung fir Plavel-
bichsen GL 3.

1. Sicherungsringe fir Kolbenbolzen ausheben. [Reifinadel)
Bild 169

2. Kolbenbolzen ausschieben.
Bild 170

Achtung:

a) 1,3 Liter-Motor.
Die Kolbenbolzen sind schwimmend gelagert und mussen
sich bei kaltem Motor durch Daumendriicke schieben

lassen, Wieder zv verwendende Kolben zum Pleuel kenn-
zeichnen.

b} 1,7 Liter-Motor.

Die Kolbenbolzen sind mit Uberdeckung in den Kolben
gelagert, Die Kolben sind im Ol auf co. 80° zu erwir-
men und erst dann sind die Bolzen herauszuschieben,

Einbauhinweis:

a) Die Kolben werden in drei Grundabmessungen gelie-
fert. Das Mennmaf ist auf dem Kolbenboden aufgeschlo:
gen.

Molor Motor
1,3 Liter 1.7 Liter
Marmalgréfie 75 78
1. Obergréfe 755 78,5
2. Obergréfe 76 79

Es ist abhéngig von der Zylinderbohrung.

b) Zusatzlich sind je Grundmafi drei Toleranzgruppen
vorhanden. Die Gruppe ist hinter dem Mennmafl auf dem
Kolbenboden mit A, B oder C gekennzeichnet. Entspre-
chend sind die Zylinderbohrungen signiert. Es dirfen nur
gleichgezeichnete Kolben und Zylinderbohrungen gepaart

werden.
Bild 171 links

€] Kolben und Kolbenbolzen werden von der Hersteller-
firma zusommen sortiert und durch die Farben weifl und
schwarz gekennzeichnet. Beim Zusammenbau mufl auf
Obereinstimmung der Farbkennzeichen geachtet werden.

Bild 171 rechts

d) Die Einbavlaoge der Kolben zum Plevel ist markiert
durch einen Pfeil ouf dem Kolbenboden und die Plevel-
poarengsnummer am Fufl. Der Pfeil muf} in Fahririchtung
nach vorn zeigen, die Poarungsnummer mufi in einge-
bautem Zustand auf der Zindverteilerseite liegen. Kolben
entsprechend oufsetzen.

Bild 172
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176
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3. Wenn erforderlich, Kolbenringe obnehmen. (Kolben-
ringzange)

Bild 173
Einbauhinweis: Kolbenringe von oben nach unfen.

Erster Verdichtungsring = Rechteckring verchromt = TOP
nach oben,

%g?fer rﬁerdichfungsring bei:
3 Liter-Motor = MNasenring |
1.7 Liter-Mater = Minutenring | TOP nach oben,

Olobstreifring = Olschlitzring.

4. Kolbenringe vermessen.

a) Slqﬂ;piel vermessen. (Fihllehre)
Bild 174 links

b) Flankenspiel vermessen. (Fihllehre)
Bild 174 rechts

Achtung: Zuldssige Toleranzen fir Kolbenringspiele siehe
technische Daten.

5. Kolbenbaolzenbiichse priifen, gegebenenfalls ousdriicken.
[Ein- und Ausziehvorrichtung fir Flevelbiichsen GL 3

Bild 175

Einbavhinweis:

a) Stofl der Kolbenbolzenbichse in die druckentlastete
Zone (waageracht zum Plevel) setzen.

b) Einziehvorgang mit der gleichen, nur umgesteckten
Vorrichtung durchfihren. (Ein- und Ausziehvorrichtung fir
Plevelbichsen GL 3)

Bild 176

¢} Meuve Bichsen nadharbeiten, so dafi der Kolbenbolzen
savgend durchfallt,

Der grundsdizliche Zusommenbou erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.



GLAS 1300 GT/1700 GT

Schwungrad aus- und einbaven

Achtung: Das Schwungrad vem Motor 1,7 Liter ist an der
Kufp?lungsuufnnhme glatifléchig. Der Montagevorgang
erfolgt unverdindert.

Werkzevg: Steckschlossel SW 13, 14, Drehmoment-
schlissel 6,5 mﬁ:, Kunststoffhammer, Mefiuhr. (zylindrische
Reibohle fir 8 H)

Spezialwerkzevg: Gegenhalter fir Schwungrad GB 5,
hre.f;uhrhulfzr GL10. o o -

1. Motor im Montagebock senkrecht stellen.

2. Schwungrad gegen Verdrehung sichern. (Gegenhalter
fiir Sehwungrad %B 5)

3. Schrouben fir Schwungrod |Gsen. [Steckschlissel SW 13
bzw. SW 14]

Einbauvhinweis: Dehnschrauben gleichméfig und ber
Kreuz in mindestens zwei Durchgdngen anziehen. Er-
forderliches Drehmoment 7,5 mkp. (Drehmomentschlissal)

Bild 177

4. Schwungrod lockern und abheben. (Kunststoffhommer)
Achtung: PaBistift prifen.
Bild 178

Einbauvhinweis: Im Falle eines Meveinbaus wvon Sd'lwung-
rod oder Kurbelwelle Bohrungen for Pofistift angleichen.
(zylindrische Reibahle fir 8 H)

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung: Mach ordnungsgeméBem Anziehen der Schwung-
radbefestigung Melfuhr ansetzen und prifen:

a) Axialspiel der Kurbelwelle durch Hin- und Herbewegen

in Léngsrichtung. Das Axiolspiel mufi 0, bis 0,2 mm
betragen. (Mefiuhr, MeBuhrhalter GL 10)

Bild 179

b) Schlog der Schwungscheibe gemessen am Sufleren
E'H;dﬁmes:er von der Auflage der Kupplungsscheibe bis
07 mim.

Bild 80

177

178

179
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Mittlere Hauptlagerbicke aus- und einbauen

Achtung: In der Folge ist der Aus- und Einbau der mit-
leren Hauptlogerbdcke beschrieben. Die duBeren Lager-
biécke werden gemeinsam mit dem Aus- und Einbou der
Radialdichtringe fir die Kurbelwelle behandel.

Werkzeug: Steckschlissel SW 17, Drehmomentschligssel
6,5 mkp, Kunststeffhammer, Durchschldger, Hommer.

1. Alle Hauptlagerschrauben lockern. [Steckschlissel
SW 17)

Einbauhinweis:

a) Alle Houptlogerschrauben gleichmdéflig in zwei Stufen
mit einem Drehmoment von &5 mkp endgiltig anziehen.
(Drehmementschlissel)

Bild 181

b} Bohrungen fiir Pofistifte mit einem leichten Schlog so
verstemmen, dofl ein Auvswandern nach oben nicht mehr
miglich ist. (Hammer, Durchschldger)

Bild 182

Achtung: MNach dem Festziehen der Houptlagerschrauben
muB sich die Kurbelwelle chne Hemmung von Hand
durchdrehen lossen.

2. Mittlere Houptlogerb&cke abschrauben und abnehmen.
(Steckschlissel SW 17, Kunststaffhammer)

Bild 183

Achtung: Gegebenenfalls ouf der Welle verbleibende
Lagerschalenhalften abnehmen und in den Logerbock
legen. Wiederzuverwendende Lagerschalen keinesfalls
vertauschen. Das Auswechseln der Lager ist gesondert be-
schrieben.

Einbavhinweis: Kennzeichnungen beachten. Die mittleren
Lagerb&eke sind zum Kurbelgehduse durch eine gemein-
same Buchstoben-Zahlen-Gruppe uwnd nach Einbauloge
durch die Zaohlen 1, 2, 3 gekennzeichnet. Verhandensain
der Pafistifte prifen und Lagerbécke so oufsetzen, dofi die
Kennzahlen zueinander stehen.

Bild 184
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Hinteren und vorderen Logerbock sowie Radial-
dichtringe fiir Kurbelwelle aus- und einbauven

Achtung: Beim Auswechseln der Radialdichtringe als Ein-
zeloperation ist es nicht notwendig, die Houptlagerb&cke
zu lGsen.

Warkzau%= Maoulschlissel SW 14, 24, 30, SteckschlUssel
SW 17, rehmomentschlissel 65 mkp, |nnensechskant-
schllssel & mm, zwei Spitzzangen, Kunststoffhommer,
Hammer.

Spezialwerkzeug: Einziehrohr fir Radialdichtring der
Kurbelwelle und Nockenwelle GA 14, Aufzieher fir Zaohn-
riemenritzel und Zahnriemenscheibe GA 29, Innenouszieher
fir MNodellager in der Kurbelwelle GA 17, Einschlagdorn
fur Kurbelwellenradialdichiring hinten GA 16 mit Konus-
hislse GA 161,

1. Distanzbiichse (Rodialdichtring-Loufring) von der Kurbel-
welle vorn abziehen. (2 Spitzzongen)

Bild 185

Einbauvhinweis:

a) Radialdichtring mit etwas Motorenél ouf dos Einzieh-
rohr aufsetzen und om Gulleren Umfang leicht mit Dicht-
masse bestreichen. (Einziehrohr fir Radialdichiring der
Kurbelwelle und Mockenwelle GA 14)

Bild 186

b) Radialdichiring bis zum Anschlag des Spezialwerk-
zeuges einsetzen. (Einziehrohr GA 14 in Verbindung mit
Druckschraube des Aufziehers fir Zohnriemenscheibe und
Zohnriemenritzel GA 29, Maulschlissel S'W 14, SW 30)

Bild 187

c} Dichtlippe des Radialdichiringes mit Motorendl bestrei-
chen. Distanzring auf einwandfreien Zustand prifen. Wenn
erforderlich umdrehen, gegebenenfalls ernevern. Distanz-
ring iiber die Kurbelwelle in den Raodialdichtring ein-
schieben.

2. Aufiere Befestigung des vorderen Logerbockes von unten
her lésen. (2 Innensechskantschrauben, |nnensechskant-
schlssel § mm)

Bild 183

185

187

188
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3. Yorderen Houptlagerbock abschrauben. [Steckschlissel
SW 17)

Einbauhinweis: Schrauben fir Houptlagerbock zundchst
nur mit einem Drehmoment von 1 mkp onziehen. [Dreh-
momentschlissal)

Bild 189

Achtung: Dos Mochziehen der duBeren Logerbécke beim
rlickwértigen Zusammenbau erfolgt nach dem Einsetzen
ﬂgskﬁudiuHidﬂringes gemeinsam mit allan Houptlager-
OCKEN.

189
4, Logerbodk lockern und abnehmen. (Kunststaffhammer)
Bild 190

190
Einbavhinweis: Lagerbock an der Dichiflache zum Kurbel-
gehiduse mit Dichtmosse bestreichen.
Bild 191

M

5. Vorderen Rodialdichtring herausnehmen.
Bild 192
Einbauhinweis:

Das Einsetzen des Rodioldichtringes beim rlckwiértigen
Zusammenbou erfolgt erst nach der Montage des Lager-
bockes. Radialdichtring ernevern.




GLAS 1300 GT/1700 GT Gruppe M

Achtung: Bei einer Grundiberholung des Motors Fih-
rungslager in der Kurbalwelle hinten ernevern

é. Fihrungsloger auszichen. (Innencuszieher fir MNodel-
jsnll.%et in der Kurbelwelle GA17, Moulschllssel SW 24,
14)

Bild 192

193

Achtung: Das Fihrungslager sefzt sich zusommen aus der ;

Lagerbichse (1), einem Dichiring (2), dem Madelkdfig (3) ]
und einer Bordscheibe (4), die zum Ausziehen von den

gespreizten  Schenkeln (5) der Verrichtung hinterfaBl

=080

194

Einbauhinweis fiir Radialdichtring:

a) Radialdichtring mit etwas Motorendl auf Uber die
Kurbelwelle gesetzte Konushillse oufsetzen und am
dulleren Umfang leichi mit Dichtmosse bestreichen.
(Kenushillse GA 1871 zu Spezialwerkzeug GA 14

Bild 195

b) Rodialdichiring bis zum Anschlag eintreiben. (Einschlag-
dorn  fir Kurbelwellenradialdichtring hinten  GA 16, 195
Hammer)

Bild 196

c) Dichtlippe des Rodialdichtringes mit Motorendl be-
streichen,

7. AuBere Befestigung des hinleren Logerbockes von unten
her I&sen. (2 Innensechskontschrouben, |nnensechskant-
schliissel & mm)

8. Hinteren Houptlagerbock abschrauben, lockern und ab-
nehmen und Radialdichtring herausnehmen. [Steckschliis-
sel SW 17)

Einbauhinweis: Das Einsetzen des Radialdichtringes beim
Zusammenbau erfolgt erst nach der Montage des Lager-
bockes. Radialdichtring ernevern. Beim Einbou des Lager-
bockes Anweisung fir den vorderen Logerbock (linke
Seite) beochten.

Der grundsdizliche Einbou erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. 196

4%
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Kurbelwellenlager aus- und einbaven

Werkzeug: Reifinadel (Kontaktfeile).

1. Kurbelwelle worsichtig und genou senkrecht noch oben
ausheben,

Bild 197

2. Gegebenanfalls an der Kurbelwelle werbleibende
Logerscholenhdlften obnehmen. Zum Ausbou der Loger
aus den Bohrungen im Kurbelgehduse bzw. ous den
Logerbécken Scholen gegeniber der Abstitznase radial
anschieben und herausnahmen.

Bild 198 links und rechts

Achtung: Wiederzuverwandende Logerschalenhdlften am
AvBendurchmesser nach Lagerzugehdri keit und Einbau-
loge unten (u) und oben (o) zeichnen. (Reifinadel)

Bild 199

Einbouhinweis:

Die Logerschalen missen leicht einschnappen. Einwand-
freien Sitz der Abstitznosen in der jeweiligen MNut be-
achten. Abschliefend Loger mit Motorendl benetzen.

Achitung: Das hintere Kurbelwellenlager ist als Filhrungs-
lager ?Eundluger:l ousgebildet. Hier konn eine Mach-
bearbeitung der Absiiitznose nolwendig sein. Die Nase
mull einwandfrei in die entsprechende Mut passen. Keines-
falls Gewalt onwenden, sondern ?egebenenfulls Filhrungs-
nase seitlich abfeilen. (Kontakifeile)

Bild 200
Dear Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Kurbelwelle und Lagerspiele vermessen

Werkzeug: Steckschlisseleinsatz SW 14, 17, Drehmoment-
schlissel 65 mkp, Splinttreiber 5 ), Hammer, Mikrometer
0-50 mm, 50-100 mm, Halter fir Mikrometer, MeBuhr,
Innen-Feinmeflgerdt 48 ¢, 52 @O, Fohllehren.

Spezialwerkzevg: Abzieher fir Antriebsschnecke GL7,
Druckschrauba GB 7/1.

1. Abzieher fir Verteiler-Antriebsschnecke ansetzen und
Schnecke von der Kurbelwelle obziehen. [Abzieher fir An-
triehsschnecke GL7 in Werbindung mit Druckschraube

GB 7/1)
Bild 201 links und rechts

2m
Einbauhinweis: Scheibenfeder zur Antriebsschnecke in
die Kurbelwelle einsetzen und Schnecke mit dem Bund
zur Kurbelwelle aufschieben. Hierbei ist darauf zu achten,
dofl Scheibenfeder, Kurbelwelle und Antriasbsschnecke in
einwandfreiem Zustond sind und keinen Grat aufweisen.
2. Scheibenfeder ausheben, [Splintireiber 5 ¢%, Hammer]
Bild 202
202
3. Alle Logerzopfen auf Beschédigungen (Einlaufriefen)
prifen, in verschiedenen Richtungen nachmessen und die
ermittelten Maofle notieren. [Mikrometer 0-50 mm und
20=100 mm)
Bild 203
Achtung: Die Houptlager- und Plevelzapfen dirfen maxi-
mal 0,025 mm unrund und konisch sein. Ein Verschleif darf
nur so grofl sein, dafl in keinem Foll dos maximale
Rodialspiel der Haupt- und Plevelloger berschritten wird.
Gegebenenfalls Kurbelwelle durch eine neve oder eine
Austauschwelle ersetzen. Bei dieser Erneverung der Kur-
belwelle, der Haupt- und Plevellagerschalen ist folgende
Gruppierung zu beachten. .
Siehe Schema 204 w03
G Kurbelwellenhouptloger-  Plevelzapfendurch- Plevelzapfendurch- L hal
ruppe zapfendurchmesser messer 1,3 Liter messer 17 Liter ngersenalan
- 1] N +0,015 1]
normat 32 ] —0,09 45 5 _0005 48 L 0,020 normal
1. Untermaf} i 0 ) 40,015 ] .
(gez . UT) 3175 ¢ —0,09 4475 —0,005 475 —0,020 gezeichnet U1
2. Untermaf} . 0 ' +0,015 p 0 :
(gez. U2) 51,50 ¢ 0019 4450 —0,005 4750 q —0,020 gezeichnet U2

51
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4. Plevellagerschalen in die Flevelstangen und die Plevel-
deckel richtig einsetzen.

5. Plevelstangen und Pleueldeckel wie beim ordnungs-
gemdfen Eingau zusammenschravben (Poarungsnummern)
und mit einem Drehmoment von 4,3 bis 4,5 mkp anziehen.
(Steckschlisseleinsatz SW 14, Drehmomentschlissel)

Bild 205

& Innenmeﬁrger:':il mit Mefiuhr unter Vorspannung auf den
ermittelten Durchmesser des zugehéirigen Plevelzopfens
einstellen. (Innen-Feinmefigerdt, MeBuhr, Mikrometer 0 bis
50 mm, Mikrometerhalter)

Bild 206

7. Plevellagerbohrung mit eingelegten Plevellogerscholen
co. 25% neben der senkrechten Ri:'ilung (in Richtung Ab-
stitznose der jeweiligen Logerscholen) — wie in neben-
stehendem Bild angegeben — ausmessen,

Bild 207

Achtung: Das ermittelte Mo ist dos rodiale Laufspiel, das
bei jedem Plevelloger 0,040 bis 0,080 mm betragen mufl.
Ist Jus Radialspiel zv klein bzw. zu groB, so ist es durch
Auswechseln der Lagerschalen auf den geforderten Wert
zu bringen. Das Spiel summiert sich ous dem Minusmal
des Plevelzopfens und dem Plusmafl der Plevelbohrung.

Siehe Schema 208, obere Halfte

Bohrung der Plevel

Plevel-Mr., mit Lagerschalen
1.3 Liter
1 45042
(Abmafl = + 0,042)
2 45,038 ¢
(Abmafl = + 0,038)

Bohrung der Plevel

mit Lagerschalen durchmesser durchmesser radial

1.7 Liter 1,3 Liter 17 Liter

48042 ¢ 44988 O 47,988 ¢ = 0,054 mm
(Abmafl = + 0,042) | (Abmafi = —0012) | (Abmafl = —0,012)

48,038 44,990 o 4799 ¢ = 0,048 mm
{Abmafi = + 0,038) (Abmefi = —0010) | (Abmaft = —0,010

Plevelzopfen-

Plevelzapfen- Plevellagerlaufspiel

Hauptlager-Mr

woarn

Bohrung der Houptloger-
bécke mit Logerschalen

52,055 .
[(Abmaft = +0,055)

52,070 ¢
[Abmaf = +0,070)

Ha Uﬁllnga rzapfen- Hauptlogerlaufspiel

durchmesser radial
31,991 @ 1
[AbmuﬂJ= -0,009) = 0,064 mm
51,985

{.ﬁ.i:magjz —0,015) = 0,085 mm

52
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8. Houptlagerschalen in dos Kurbelgehduse und die
Houptlagerbécke richtig einsetzen.

2. Huupriugerhﬁcke wie beim crdnunﬁsgemdﬁen Einbau
mit dem Kurbelgehduse zusommenschrouben (Poorung)
ynd mit einem Drehmoment von 6,5 mkp anziehen, |5|ecﬁ-
schlisseleinsatz SW 17, Drehmomentschlissel)

Bild 209

10. InnenmeBgerdt mit Mefiuhr unler "-"orsp-:mnuni; auf
den ermitielten Durchmesser des zugehérigen Houptloger
zopfens einsteilen. [Innen-FeinmeBgerdt, MeBluhr, Mikro-
meter 50-100 mm, .'m-‘lil::|'|:}r1f'u=h=r|1|;:||l1§,tr§q

11. Houptlogerbohrung mit eingelegten Lagerscholen ca
25° neben der senkrechten Richtung (in Richtung Abstitz-
nose der jeweiligen Logerschalen) — wie in nebenstehen-
dem Bild angegeben — gusmeszen.

Bild 210

Adhtung: Dos ermittelte Mol ist dos rodiale Laufspiel, das
bei jedem Houptloger 0,040 bis 0,090 mm betrogen mufi,
Das Spiel summiert sich aus dem Minusmall des Houpt-
logerzapfens und dem Plusmull der Houptlagerbohrung.
(Sighe Schema 208, untere Halfte)

12, Kurbelwelle so aufnehmen, dafl die Pleuvelzopfen frei
bleiben. (Spannvorrichtung mit Schulzbocken, Kurbel-
wellenende abstitzen)

13, Alle Plevel mit den zu%eordnefen Logerschalen auf die
Kurbelwelle schrouben (Poarungsfolge) und mit einem
Drehmoment von 4,3 bis 4.5 mkp anziehen. (Drehmoment-

schildssel)
Bild 211

14. Axialspiel der Plevel prifen. (Fihllehre)
Bild 212

Achtung: Das Axialspiel mufi 0,10 bis 0,25 mm betragen

Gruppe M
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Schmiersystem reinigen

Achtung: Yor der Montoge eines Motors sind smtliche
Teile zum Schmiersystem, wie Sougglocke, Olpumpe, Ol-
filtergehduse-Kopfstick  mit Ubergruckvenri ., Olfilter-
gehdusedeckel, Steigleitung zum Zylinderkopf, Olsieb am
interen Stevergehdusedeckel und die beiden 5pri1zlﬂi1un-
gen zum Sleu&r?ﬂhduse peinlichst auszuwaschen und mit
Prefiluft ouszublasen. Sdmtliche Olkandle missen wie
folgt grindlich gereinigt werden.

Werkzeug: Innensechskantschlissel 4, 6, 8 mm, Reinigungs-
birsten 10 und 30 .

1. Verschlufistopfen fir die Olkandle im Kurbelﬁehﬁuse
ousschrauben. (3 Stopfen, Innensechskantschlissel 8 mm)

Bild 213

2. Olkandle von allen Offnungen her ausbiirsten und aus-
waschen. (Reinigungsbirste 30 ¢ und 10 gb)

Bild 214

3. VerschluBistopfen fir die Olkandle in der Kurbelwelle
ausschrauben. (4 Stopfen, Innensechskantschlissel 4 mm)

4. Ulkandle von allen Gffnungen her ausbirsten und ous-
waschen. (Reinigungsbirste 10 )

Bild 215

3. VerschluBstopfen fir die Olkondle der Mockenwellen-
schmierung im Zylinderkopf ausschrauben und Kandle
auswaschen. (Innensechskantschlissel & mm, Reinigungs-
biirsten)

Bild 216

Einbauhinweis: Alle gereinigten Olbohrungen mit PreBluft
a“.’?l“E"' VerschluBstopfen einsetzen und ouf Dichtheit
prifen,

Dia %rundsﬁl_zliche Maontage eines Motors erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge.
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M 4 Vergaser aus- und einbaven

Achtung: Der Motor ist eingebaut. In der Folge wird der
einzelne Aus- bzw. Einbau der Vergaser und anschlie-
fiend des Schwimmergehiiuses behandelt. Anstelle des
gezeigten Luftfilters kann eine andere Ausfithrung einge
baut sein, die Montage Erfclgf unveriindert,

VE?“WF zerlegen siehe M 5, Vergaser einstellen siehe
M 6.

Woerkzeug: Maulschlissel SW 8, 9, 10, Ringschlissel 5W 8,
13, 14, Steckschlissel SW 10, Schroubendreher 5 mm,
kurzer Schravbendreher 5 mm.

1. Entliftungsschlauch zwischen Lufifilter und Steverge-
hiiusedeckel abziehen,
Bild 217

Einbavhinweis: Der Schlauch darf keinen Knick aufweisen.

2. Rickzugfeder der Drosselkloppen oushéngen. [zwei
Federn)

Bild 218

Einbauhinweis:

a) Spiel am Verbindungshebel prifen. Das Spiel soll un-
gefahr 1 mm betrogen.

Bild 219

b] Bei Abweichungen S5Spiel nochstellen. _Muulschiijs-.-:;.e
SW 2, Schraubendreher 5 mm)
Bild 220

218

rily

220

55
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3. Luftfilter obschrauvben uwnd abnehmen. (4 Muttern,
Maulschlissel S'W 10)

Bild 221

Achtung: Bei Bedarf Motor zum Abnehmen des Luftfiiters
etwas zur Seite driicken.

4. Starterzug am Klemmnippel der Starterkloppe lésen
und hergusziehen. (Ringschlissel und Maulschlissel SW 8)

Bild 222

222
Achtung: Die nochfolgenden Arbeiten gelten fir den
vorderen Vergaser. Die Arbeiten fir den hinteren Vergao-
ser sind @hnlich und kénnen abgeleitet werden.
5. Starteinrichtung abschreuben und abnehmen. (kurzer
Schraubendreher 5 mm)
Einbauhinweis:
a) Beim Ansetzen der Starteinrichtung die Mitnehmer der
beiden Starterklappen ineinander einfijhren und den Ver-
bindungshebel out den Mocken ouflegen.
Bild 223

23
Ifa] Die beiden Starterkloppen ouf ParallelgGngigkeit pri-
an,

724  Bild 224
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c| Bei Abweichungen mit der Stellschraube Klappenstel-
lungen angleichen. (Maoulschlissel SW 9, Schraubendre-

her 5 mm)
Bild 225

215

& Goszug am Klemmnippel der Drosselkloppe 18sen und
herausziehen, [Ringschlissel und Maulschlissel SW 8)

Bild 226 links

Einbavhinweis: Vergaser einstellen siche M 4.
7. Unterdruckschlauch abziehen (entféllt bei 1,7 Lir-Motor).
Bild 226 rechts

228

B. Kraftstoffricklaufschlauch und angeschellten Zulauf-
schlauch |ésen und abziehen. [Schraubendreher 5 mm)

Bild 227

Einbavhinweis: Kroftstaffschlauche ahne Verdrehung auf
schieben.

27

?. Vergoser am Ansauvgflansch abschrauben und obneh-
men. (2 Multern, Ringschlissel SW 13 bzw. SW 14)

Bild 228
Einbauhinwais:

a) Flanschdichtungen erneuern, Dichiflichen reinigen. 228
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230
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232
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b) Leerlavfeinstellschroube des vorderen Vergasers so
weit herovsdrehen, bis sich die Schrovbe vom Anschlag
abhebt, bei gonz ?Eschlnssener Drosselkloppe. Schraube
bis zum Anschlag hineindrehen, ohne dofi sich die Dros-
selklappe bewegl. Einstellschraube dann genou eine Um-
drehung hineindrehen. (Schraubendreher 3 mmj

Bild 229

c| Die Leerloufeinstellschraube an dem hinteren Vergaser
in gleicher Weise einstellen.

10. Zulaufschléuche om Verteilerstiick abziehen.
Achtung: Verteilerstick ist mit Reduzierdisen versshen,
Einbovhinweis: Verteilerstick ouf Durchfluf kontrollieren.
11. Verteilerstick abziehen.

Bild 230

12. Schlauche am Schwimmergehouse abziehen.
Bild 231

Einbauhinweis: Auf der Motorseite noch vorn weisend
liegt der Anschlufd fir den Kraftstoffeingang, hinten unten
-nach hinten weisend- ist der Kroftstoffousgong. Darlber
am Deckel und auf dem Deckel befinden sich die An-
schliisse fir den Ricklouf von den beiden Vergasern.

13. Schwimmergehtivse abschravben. Steckschlissel
SW10)

Bild 232
14. Schwimmergehause abnehmen.

Einbavhinweis: Gummilager des Schwimmergehéivses pri-
fen, gegebenenfalls ernevern.

Der Einbaw erfolgt in umgekehrier Reihenfolge.
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M 5 Vergaser zerlegen und zusammenbauen

Achtung: Der Vergoser ist ausgebaut und wird auf der
Werkbank_behondelt. Bei eingebouten Vergasern durch-
fihrbare Einzelarbeiten lossen sich ableiten.

Werkzeug: Ringschlissel SW 9, Steckschlissel SW 10,
Schraubendreher 5 mm, 8 mm, 10 mm, Tiefenmafl.

1. Houptdise herousschrauben. (Schraubendreher 10 mm)
Bild 233

Einbauhinweis: Dichtung ernevern. Alle Disen nicht zu
fest anziehen.

33
2. Abdeckplatte abschrauben. (Schraubendreher 5 mm)
' - Bild 234
234
3. Abdeckplatte und Membrane abnehmen.
Einbauhinweis: Membrane mit dem Druckstick zur Ab-
deckplotte weisend einsetzen,
Bild 235
235

4. Feder fir Membrane und -bei Vorhandensein- Pumpen-
ventil und Feder fir Pumpenventil abnehmen.

Bild 236

Achtung: Das Pumpenventil und die Federn fiir Pumpen-
ventil entfallen bei Vergasern, die mit einem Luftfilter
mit Schnorcheln ousgeristet sind.
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5. Vorstehmall des Ricklaufrohres cuf der Innenseite der
Abdeckplatte prifen. (Tiefenmafl)

Bild 237

Achtung: Das Mol soll 36 mm betragen. Gegeh-enenfnlls
ist das Ricklaufrohr nachzusetzen.

yxo

&, Mbdeckkappe des Beliftungshifchens obschrouben.
Schroubendreher 5 mm)

7. Abdeckkoppe und Sieb abnehmen.
Bild 238

238

B. Beliftungshitchen abschrouben. (Ringschlissel SW 11)
Bild 239

239

%, Luftkorrekturdiise herauvsschrauben. (Schraubendreher
mm)

240  Bild 240
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10. Leerlaufdise abschrauben. (Ringschlissel SW 8)
Bild 241

241
Einbauhinweis: Leerloufluftbohrung ouf Verschmutzung
prifen.
Bild 242
242
11. Leerlaufgemisch-Regulierschraube abschrouben wnd
mit Druckfeder abnehmen. (Schravbendreher 5 mm)
Bild 243
243
Einbavhinweis: Leerlaufgemisch - Regulierschraube nur
ganz leicht anziehen wund dann 1 L3 Umdrehungen her- L
ausdrehen. N 1B
Bild 244 244

&1
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245

247

248
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12. Klemmschraube mit Anreicherungsdise lockern. (Ring-
schlissel SW %)

Bild 245

Einbauhinweis: Der Auflenkonus der Klemmschraube mufi
in den Inmenkonus des Mittelzerstiubers eingreifen.

Bild 246

13. Mittelzerstauber herausnehmen und Klemmschroube
abschrouben,

Bild 247

Einbauhinweis: O-Ring der Klemmschroube priffen, gege-
benenfalls ernevern. Dichtung fir den Mittelzerstuber
Erneuern,

Bild 248

14, Alle Teile in  Kraoftstoff reinigen und einschliefilich
oller Kongle mit trockener Druckluft [nicht zu hoher
Druck) ausblasen. (Luftpistole)

Achtung: Keinesfalls Disenbohrungen mit harten Gegen-
stéinden durchsteflen. Disenbestiickung nicht dndern. Mur
mit den Originaldisen (techn. Daten) wird beste Leistung
und sparsomster Verbrouch erzielt,

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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M & Motor einstellen

Achtung: Jeder iberholte Motor mul grundeingestellt
werden und anschliefiend probelaufen. Bei Vorhondensein
eines Prifstandes konn der Motor entsprechend aufge-
bout, andernfalls mufl er in dos Fohrzevg eingebaut
werden, sishe M 2 Motor aus- und einbauen.

Erganzend zw den oufgefiihrten Einstellungen empfiehlt
es sich, wihrend des Probeloufes einen Motortest durch-
zufilhren, hierzu siehe M 7 Motor dberpriifen.

Der Probelouf (Probefahrf) soll etwa 30 Minuten dovern.
Spatestens mull der Olwechsel nach 500 km Fahrleistung
erfolgen. Bei 500 km nach einer Uberholung mufl auBer-
dem der Olfiltereinsotz (Olfilterpotrone) ernevert werden.

In der Folge ist der Gesambarbeitsablouf in zusommen-
hdngende Gruppen unferteilt. Die Arbeiten kénnen bei
Bedorf also ouch unobhéngig voneinander ausgeflhrf
werden. (Einstellen der Kupplung siehe B 1 Kupplung ein-
stellen und entliften)

Schmierdlkreislauf iberprifen

Werkzevg: Ringschlissel 5W 10.

1. Stevergehiusedeckel lésen und obnehmen. (Ring-

schliissel SW10)

2. Bei Meubefillung Motarél (3,2 1) so einfillen, duﬁ_ o5
iber die Kipphebel lduft und alle Kugelbohrungen reich-
lich versorgt werden.

Bild 249

3. Hochspannungsleitung, Klemme 4, ous dem Verteiler-
deckel ziehen.

4. Motor mit Anlasser durchdrehen, bis ous den Sprifz-
leitungen sichtbar Ol austritt. Olversorgung aller Nocken
iberprifen.

Bild 250

Gruppe M
Kundenempfehlung :

Widhrend der Einlaufzeil sollen dem HD-Ol keine Zusdize
beigegeben werden, do diese die Einloufzeit nur un-
nitig verldngern. Das Einlaufen ist mit einer letzten
Feinstbearbeitung aller gleitenden und sich drehenden
Teile vergleichbor. Es wird die Voroussetzung fir einen
einwandfreien Schmierfilm geschaffen.

Fir die Lebensdouer, Betriebssicherheit und Wirtschafit-
lichkeit des Motors ist es von enbscheidender Bedeulung,
dafl er wihrend einer Einfahrstrecke von ca. 2000 km
in seiner Leistung nicht voll-beansprucht wird. Bei lange-
ren Strecken moglichst mit wechselnder Geschwindigke:t
und Drehzahl fahren. Mach 1500 bis 2000 km kann lang-
sam auf volle Gaeschwindigkeit gesteigert werden,

Hochjogen des Motors im Stand — besonders in kaltem
Zustand — ist in allen Féllen schédlich.

249

250
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Zindung und Vergaser einstellen

Werkzeug: Ringschlissel SW 10, Schraubendraher 5 mm,
Priflampe, Fiihllehre, Synchrotester.

1. Zindverteilerdeckel und Verteilerfinger abnehmen und
Unterbrecherkontoktabstond ouf 0.4 mm einstellen. [FOhl-
lehre, Schraubendreher 5 mm)

2. Kleines Abdeckblech fir Schwungscheibenmarkierung
&ffnen. (Ringschlissel SW 10

3. Verteilerfinger auf die Gehdusekerbe for Zylinder 1
stellen und zwischen Klemme 1 uwnd Masse des Unter-
brechers Priflumpe schalten,

4. Ziindung einschalten und Motor in lnuirichmng auf
Uberdeckung der Schwungradmarke OT und der Gegen-
marke am Gehéuse drehen.

Achtung: Die leuchtende Priflampe mufi genou bei Uber-
deckung verldschen, Andernfalls Klemmflansch fir Vertei-
ler losen und durch Verdrehen des Gehouses Kontokt-
Offnungsbeginn new einstellen.

Bild 251
5. Zum Einstellen der Vergaser [Grundeinstellung der

Drosselklappen ist bereits ausgefihrt, siche M 4) Motor
warmlouten lassen.

&, Lufthilter abnehmen. (Schraubendreher 5 mm)

Achtung: Rickzugfeder fir Drosselkloppen am Raond der
Saugstutzen wieder einhéangen.

7. Leerloufeinstellschraube des vorderen Vergaosers leicht
anziehen. (Schroubendreher 5 mm)

Bild 252 links

8. Lm:rll:uf?emisch-Regu]iers:hruube l&sen, bis der Motor
unrund lauft, donn wieder longsam anziehen, bis der Mo-
tar rund léuft, (Schrovbendreher 5 mm)

Bild 252 rechts

2. Leerlaufgemisch-Regulierschroube des zweiten Vergo-
sers einstellen.

10, Mater Uber Leerlaufeinstellschraube des vorderen
Vergasers ouf ca. 400 U/min einstellen,

11. Beide Vergaoser mit Synchrotestar aneinonder an-
gleichen.

é) Synchrolgsrer auf den Ansaugstutzen des vorderen
Vergasers einstellen, bis der Schwimmer im senkrechten
Steigrohr auf der mittleren Markierung steht.

b) Synchrotester ouf den anderen Verposer setzen.
Bild 253

c) Mit Leerloufgemisch-Regulierschraube Vergaser so ein-
stellen, bis gleiche Schwimmersleﬂung erreicht ist.

UTlsieb im hinteren Deckel reinigen
Werkzeug: Maoulschliissel SW 10,
1. Verschlufideckel abschrouben. [Moulschlissel SW 10|
2. Loses Olsieb vnd Reduzierdise reinigen.
Bild 254
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M 7 Motor iiberpriifen

Achtung: Die Oberprifung dient zur Ermittlung der auf
den Testbldttern oufgefiihrten ‘Werte. Geprift werden der
Motor und die Stromguellen, Batterie und Lichtmaschine

im eingebauten und betriebsbereiten Zustand. Aufgefihri

ist das Prinzip dercirundsﬁlzlidﬂ durchzufihrenden Mes- & ) -
sungen chne Ricksicht auf dos anzuwendende Prifgerdt. ,.
Erganzende Teste sind gerdteabhéingig (Zindungstester, +— i 1
Maotortester, Oszillographen). Sie missen nach Méglichkeit 1 1
und Bedarf entsprechend den Anweisungen des jeweiligen o 1
Gerdtherstellers durchgefihrt werden. *

Batteriespannung wihrend des Anlassens {@ ¥ I ]

Vaoltmeter zwischen Batterie+ und Baotterie— anschlieBen f + T
Anlasser barﬁli%en_ Auf gleichméfBiges Durchdrehen ach-

ten. Bei dieser Belastung darf die Spannung der Batterie 255

4.2 Valt nicht unterschreiten.

Bild 255 (unterbrochene Linie

Anlasserspannung und Stromaufnahme (KurzschluB)

Voltmeter zwischen Anlasser + [30) und Anlassermasse,
Amperemeter in die Botterieleifung zum Anlasser an-
schliefien., Motor durch Einlegen des groflen Ganges und
Abbremsen des Fahrzeugs bfodr.iaren. Anlasser hachstens
| sec betdtigen. Die Anlasserspannung darf 3,5 Volt nicht
unferschreiten. Der KurzschluBstromwert mull bei ca. 500
Ampere liegen.

Bild 255

Regulierspannung der Lichtmaschine ohne Belastung 256

Leitungen 51 [Batterie+) und &1 (Lade-Kontrolleuchte) am
Regler abklemmen. Abgeklemmie Leitungen won 51 (2
Stick, rot) mit einer Schraube verbinden, Voltmeter zwi-
schen Reglerklemme 61 und Mosse anschliefien. Messung
bei Leerlauf des Motors beginnen. Motordrehzahl stei-
ern, bis die Sponnung nicht mehr ansteigl. Die Regu-
ierspannung ohne Belostung muB 73 = 8,0 Volt betragen.

Bild 256

Regulierspannung der Lichtmaschine mit Belastung

Leitungen 51 und &1 sind abgeklemmt. Voltmeler zwischen
Reglerklemme B+ (51) und Masse, und zusdtzlich ain Am-
Eer&memr und einen regulierbaren Widerstand zwischen

eglerklemme B+ [51) und Masse anschlieflen. Motor auf
mittlere Drehzahl einstellen. Ober Widerstand Belastungs- 257
strom 34 Ampere einregulieren. Die Regulierspannung bei
dieser Belostung mufl 3 — 7.2 Volt betragen.

Bild 257

Einschaltspannung des Reglerschalters

Leifumien 31 und &1 sind obgeklemmt. Voltmeter zwischen
Reglerklemme &1 uwnd Mosse anschlieBen. Amperemeter
und regulierbaren Widerstand an Klemme B+ [51) legen
und mit Mosse verbinden. Ober Widerstand Belastungs-
strom auf 10 — 15 Ampere einregulieren. Drehzohl des
Maotors langsam steigern, bis die onsteigende Spannun

|&tzlich abfallt. Die Einschaltsponnung mufi 62 — &, ; th;
olt betragen. Der Einschaltmement soll kurz unter oder L lgr
iber der Leerloufdrehzohl des Motors liegen (Rotterbe- - ] B
reich). I f‘n
. ¥

Bild 258 258
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Riickstrom des Reglerschalters

Leitungen 51 wnd &1 sind abgeklemmt. Amperemeter
zwischen Reglerklemme B+ (51) und gelésten Leitungen 51
anschliefen. Motordrehzohl von etwa mittlerer Drehzahl
langsom abfallen lossen. Auf dem Amperemeter wird der
Rickgang des Lodestromes bis auf 0 und dariiberhinaus in
der_enigegengeseizten Richtung angezeigt. Die Anzeige
mufl ber noch weiter abfallender Drehzahl einen Hochst-
wart erreichen wnd dann ruckartia wieder ouf 0 wvor-
schnellen. Erforderlicher Rickstrom von 2 = 9 A ist stark
vom Lodezustand der Batterie ubhﬁr:ii%. Wesentlich ist,
dafl der Reglerschalter Gberhoupt abschaltet,

Bild 259
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Batterieladung / Stromhaushalt

Elekirische Anloge muB vollsténdig angeschlossen sein.
Motor ouf mittlere Drehzohl einstellen. Bei loufendem
Motor Plusklemme on der Botterie lasen. Amperemeter
mit 4+ an Botteriepol+ und mit — on die geléste Polklem-
me (Balerieleitung 30) onschlieBen. Der Leiger des Am-
peremeters schldgt nach links ous und gibt den Wert der
auvgenblicklichen Batterieladung on. Alle Daververbrau-
cher [Scheinwerfer, Heizung, Wischer, Rodio usw.) ein-
schalten. Ein noch verbleibender Ladestrom bis zu Ve = 1
Ampere bei mittlerer Motordrehzahl ist ausreichend, Kei-
nesfalls jedoch darf der Zeiger iber 0 hinaus in den rech-
ten Bereich der Skala eintreten.

Bild 260

Priifen der Lichtmaschine ohne Regler

Achtung: Diese Prifungen nur ousfiihren, wenn Verdacht
ouf einen direkten Lichimaschinenschoden besteht. Do-
@ riberhinaus muB ousreichende Erfohrung vorhanden sein.

Bei unsachgemdBem Prifen besteht die Gefohr, daofi die
Lichtmaschine zerstért wird. Grundsdizlich beide Zulei-

&, oo
+H tungen von der Lichtmaschine zum Regler om Regler ab-
klemmen, keinesfalls nur eine Leitung l&sen,
; o a)] Voltmeter zwischen getrennter Leitung D+ und Masse

anschliefen. Getrennte Leitung DF abisolieren oder so
i T halten, doB keine Verbindung zustande kemmt. Motor an-

L=

PR
L=

lassen und Drehzohl steigern. Spannung mufl _unslei%cn,
darf jedoch keine h&heren Werle als co. 30 bis 35 Velt
erbringen. (Lichtmoschine ist untererregt]

Bild 261

+
+

261

& " b) Voltmeter bleibt ongeschlossen. Zusdtzlich Ampere-
[ meter und einen regulierbaren Widerstand ebenfalls zwi-
— schen getrennter Leitung D+ wnd Moesse anschliefien.

Getrennte Leitung DF kurzzeitig an Masse haolten (Erre-

gung der Lichtmaschine). Belastungswiderstond so ein-
stellen, dafi bei erhéhter Motordrehzahl 30 bis 35 Ampere

©
N/
®
N
CFE"' {co. 200 Walt] angezeigt werden. Die Spannung muB

mindestens 8 Volt erreichen. Donn Prifung sofort ab-
brechen.

r"—ﬂ
ERRI
=

+
=

Achtung: Spannung keinesfolls Ober 15 Volt ansteigen
+ + lassen.

2562 Bild 262
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Spannung an Klemme 15 der Zindspule

Von Klemme 1 der Zindspule eine kurze Hilfsleitung di-
rekt zur Masse ziehen (Unterbrecherkontokte sind kurzge-
schaltet). Voltmeter zwischen Zindspulenklemme 15 und
Masse anschlieBen, Zﬁndu? einschalten und Ruhespan-
nung der Zindspule am Voltmeter ablesen. Die Span-
nung mull mindestens 55 Yolt betrogen. Anschliefiend
Maotor starten und Sponnung wéhrend des Anlafivorgan-
ges messen. Anlasser nur kurz betdtigen. Moter kann nicht
anspringen. Die Spannung mufl mindestens 4,2 Volt be-
tragen.

Bild 263

Leistung der Ziindspule

Einwandfreie Leistungsmessungen der Zindspule kSnnen
nur unabhdngig von der restlichen Zindanloge eines
Motors durchgetihrt werden. Yoraussetzung ist das Vor-
handensein eines getrennten (elektrischen) Unterbrechers,
der die Funktion des Zindverteiler-Unterbrechers Ober-
nimmt. Je noch Gerdt bestehen zwei Mdglichkeiten:

a) Der Zindstrom wird auf einen Widerstand geleitet und
es wird die dabei herrschende Spannung gemessen. Sie
mufl B = 12 Kilovolt erreichen,

b) Der Zindstrom wird Gber eine Funkenstrecke gefihrt,
an deren Spifzen er ausselzfrei Oberspringen soll. Die
Funkenstrecke mufl auf 9 = 11 mm :Basch-Warr]cEsﬂalh
sein, Zindspule nach Bedienungsonweisung anschliefien
(olle Fahrzewganschlisse getrennt).

Bild 264

SchlieBwinkel der Unterbrecherkontakte

Fir die Einstellung der Unterbrecherkontakte ist die be-
reits durchgefihrte Einstellung nech Kontaktobstond nur
Grundlege. Eine Feineinstellung muB mittels SchlieBwinkel-
mefigerdt und noch dessen Aussoge vorgenommen wer-
den. Im |dealfall eE?th richtiger Kontaktabstand auch
den richtigen Schlieffwinkel. Im Fall einer Abweichung
gilt der Schliefiwinkel primdr.

SchlieBwinkelmeBgerdt nach Bedienungsanweisung an-
schlieflen und bedienen. Beispiel: Gerdt parallel zur Ziind-
spule schalten, Zindung einschalten und Gerdt eichen.
Anzeige in Prozent, = geschlossene Kontokte 100%, ge-
&ffnete Kontakte 0%. Motor anlassen und auf 1000 Urmin
einstellen. Der sich einpendelnde Zeigerousschlag muf
auf 53 — 41% = 48 — 55° zur Ruhe kommen. Korrektur
des Schliefwinkels durch Verdndern des Kontaktabstan-
des durchfihren.

Grofler Koentoktabstand — kleiner SchlieBwinkel,
kleiner Kontoktabstand = grofier Schliefiwinkel.

Dabei darf jedoch ein Mindestkontaktabstand won 0,30
mm keinesfalls unterschritten werden.

Bild 265

Funktion des Ziindkendensators

Prifmaglichkeiten fir den Kondensator sind vielfdltig und
deshalb stark gerdtabhéngig. Als Beispiel ist die Prifung
mit Gleichstrom und Glimmlampe oufgefihrt [Metzan-
schlu). Sie beruht darauf, doB der Kendensotor grund-
stitzli in der Loge sein mufi, eine gewisse Menge
Gleichstrom fir einige Zeit zu speichern. Mit entsprechen-
dem Gerdt |68t sich die ?'Bid‘lﬁ Prifung direkt om Motor
mit Anschluf} an die Fahrzeugbaotterie durchfihren. Lei-
tung 1 am Yerteiler abklemmen und Unterbrecherkontakte
&ffnen. Moch Einschalten des Ladestromes mull die
Glimmlampe kurz oufleuchten, dann verléschen, und darf
nur nach ldngerer Zeit wieder kurzzeitig aufleuchten.

Bild 266
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GLAS 1300 GT/1700GT

Fliehkraftverstellung des Zindverteilers

Zundchst Grundeinstellung des Zindverteilers bei Anlafl-
drehzahl Gberpriifen. Klenes Abdedkblech fir Schwung-
rad am Motor links hinten &ffnen. Zylinder 1 auf Zind-
moment stellen. Bewegliche Marke OT auf der Schwung-
scheibe durch feinen Rreidestrich verstdrken. Unterdruck-
schlouch von Verteilerdose abziehen. Zindkerzenstecker
der Zylinder 2, 3 und 4 |&sen. Blitzlichtpistole an Batterie
+ und — anklemmen und Impulsleitung in die Leitung zur
Zindkerze des 1. Zylinders einschalten. Anlosser betanigen
und feste Marke auf dem Kurbelgehduse anblitzen. Die
bewe-Elidm Schwungradmarke muE sich decken. Andern-
falls Lindverteiler 16sen und nachstellen.

Bild 267

Die Prifung der Verstellinie des Zindverteilers ist gerdl-
abhéngig. Prifdrehzahlen des |oufenden Motors mit
Drehzahimesser und entsprechende Verstellung mit Ver-
stellwinkel-Mefigerat noch dem Anleitungen des Gerdt-
herstellers messen,

Unterdruckverstellung des Ziindverteilers
(entféllt bei Maot. 1,7 Liter GT)

Oberprifung der Unterdruckverstellung in Verbindung mit
der stroboskopischen Zindzeitpunkleinstellung und der
Prifung der Fliehkraftverstellung ausfilhren. Motor auf
konstante Drehzahl zwischen 1 und 1800 Uimin ein-
stellen. Nach Angabe des Herstellers Unterdruckmefige-
rat anschlieBen, Verstellbeginn (30 — B0 mm Hg) und
Verstellende (170 mm Hg) ausmessen. Maximalen Unter-
druck einregulieren. Zindverstellung oblesen. Verstellwin-
kel minus Fliehkroftverstellwinkel der entsprechenden
Drehzahl ergibt Unterdruockversiellwinkel ﬂ1 = 17%). Das
Prizipschaltbild enthélt eine zusdtzliche Unterdruckmefi-
uhr fir die Oberprifung der Unterdruckdosen-Dichtheit.
Der auf dieses Instrument geleitete max. Unterdruck mul
nach Abstellen des Moters mindestens 1 Minute erhalten
bleiben.

Bild 268

Férderdruck der Krafistoffpumpe

Druckmefigerdt zwischen Kraftstoffpumpe und Vergaser
schalten und Motor anlassen. Der maox. Férderdruck mul
0,2 ali belragen und Gber den ganzen Drehzohlbereich
konstant bleiben. Der geftrderte Kraftstoff mul blosen-
frei sein (durchsichtige nsﬁluﬁlaifungerg;lh‘lﬂ lichst auch
Schwimmerventil cuf Dichtheit prifen. Dozu Metor still-
setzen und Druck auf 0.4 ot steigern (Krofistoffpumpe ab-
gesparrt, von Hand bedienbare Druckpumpe). Bei ruhig
stehendem Fahrzeug darf der Mefidruck minutenlang nicht
wesentlich abfallen.

Bild 269

Achtung: Bei mechanischen Kraftstoff-Deppelpumpen mull
die Funktion der Pumpen kurzzeitig vertauscht werden, do
di?j:urnp& 2 nur im Kreislouf ohne Schwimmernadelventil
arbeitet.

Férdermenge der Kraftstoffpumpe

Flexiblen (durchsichtigen) Schlouch an Férderseite der
Kraftstoffpumpe anschlieBen. Am Ausgang Schwimmer-
nadelventil einsetzen und geférderten Krafistoff in MeB-
glas ouffangen. Krofistoffschlovch durch Doumendruck
sperren, naoch Stoppuhr 10 sec freigeben und wieder
sperren. Mur die in dieser Zeit geforderte Menge mit
Mefiglas auffangen.

Bild 270

Minimal zuldssig ist die Fordermenge won 20 Litern pro
Stunde bei 800 U/min.

Die Umrechnung der MeBfSrdermenge erfolgt nach der
Formel:

cm?® x 3.6 ~ gestoppte Menge x 3.6

t ' Zeit in sec (10 sec)




GLAS 1300

Gruppe M

Testwerte Motor 1300 GT

Die Testwerte wurden mit Bosch-Gerdten ermittelt. Teslgerdte mit anderen MeBmethoden kénnen andere Werte er-
geben. In Zweifelsfdllen sind spezielle Angoben der jeweiligen Gerdt-Hersteller zu beachten.

Motor Typ 1300 GT
1,29 Ltr. — 4 Zylinder — 4 Takt — Otto — 75 PS
Batterie & V 77 Ah

Beim Anlassen
Anlasser mufd gleichmaBig durchdrehen

Anlasser EF (R) & V0,5P5—0001 207 012

Bei blockiertem Motar
Héchsten Gang einlegen, abbremsen

Lichtmaschine LI/ EG 7 V 50 A 25 — 0101 206 037

Regulierspannung

Reglerschalter RS/ TBA 180/ 6/1 — 0190 300 011

Zindspule TK 6 A 3
Spannung an Klemme 15 (Mindestwert)

Werte fiir 200 C, bei Betriebstemperatur hher:

Zindverteiler JFUR 4 (R) — D231 1456014
Unterbrecher

Zindkondensator

Zindverstellung

a) Fliehkraftverstellung

Drehzahl U/ min Verstellung "KW
1000 3-10
1500 15=-22
2000 25-31
3000 29-35
4000 32-38
4800 3440
Grundeinstellungen

Zindzeitpunkt-Einstellung

Zindfolge 1 —3—-4-2
Zindkerzen Bosch W 200 T 30
Champion N — 7 Y und dgl.

Vergaser 2 x 35 RH

Spannung (Mindestwert) 45 Y
Spannung (Mindestwert) s v
Strom 520 — 540 A
ohne Belastung 73—-80V
mit Belastung 63-=72V
Strom bei Belastung HA
Einschaltspannung 62—-68Y
Riickstrom 2 -9 A
bai Z5-Ruhestrom 55V
beim Anlassen 45 Y
Primérwiderstand 12— 1..4. |
Funkenldnge 11 mm
Zindspannung bei Bel, B-12 KV
Kontaktdruck 500 — 630 gr.
Kontaktabstand 03-04 mm
Schliefwinkel 48" — 55" = 53— &1 "%
Kopazitat 0,23 -032 uF

Isclationswiderstand ber 200 K2
Reihenwiderstand max. bis R-Marke
Gesamtverstellung (Fliehkraft) 34" — 40° KW

b) Unterdruckverstellung

mm HG Verstellung "KW
Bereich 15-21
Beginn 35-80
Ende 20
orT — liche Marke: Schwungrad
feste Marke: Motarbladk

Zylinder 1 : vorne
Elektrodenabstand 0,7 — 0,8 mm

Houptdise 145 X Schwimmer 5=7 gr.
Leerlaufdiise 45 Schwimmerstand rlaufrohr 36 mm
Luftirichter 28 Schwimmerventil 1,75 mit Kugel
Luftkorrekturdise 110 Anreicherungsdiise 1,3
Leerloufluftdise 14 @ t?&bahﬂ
Beschleunigerpumpe [(arm) 04 — 055 ccm/Hub
Unterdruck im Ansougrohr bei Teillast
mm Hg 425 445 410 335 222
bei U/ min. 1000 2000 3000 4000 5000
Kraftstoffpumpe Férderdruck max. 0,2 ot / 2,0 m WS
Faérdermenge min. 20 Lir. / H bei 800 U/ min
(Motordrehzahl)
Motordaten
Leerlaufdrehzahl 1000 U/ min Verdichtung 93 : 1
Ventilspiel E u. A 0,05 mm (kalf) Komprassion 9 — 12 ati
Kurbelwelle / Lichtmaschine 1: Kurbelwalle f Anlasser 1 : 11,8

¥
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Gruppe M

Testwerte Motor 1700 GT

Die Testwerte wurden mit Bosch-Geréten ermiftelt. Testgerdte mit onderen Mefimethoden k&nnen andere Werte er-
geben. In Zweifelsfdllen sind spezielle Angoben der jeweiligen Gerdt-Hersteller zu beachten.

Mator Typ 1700 GT
1,682 Lir, — 4 Zylinder — 4 Takt — Otto — 100 PS

Botterie & V 77 Ah

Beim Anlossen
Anlasser mufi gleichmaflig durchdrehen

Anlasser EF (R) 6 V 0,5 P5 — 0001 207 012
Bei blockiertem Motor
Héchsten Gang einlegen, abbremsen

Lichtmaschine LI /EG 7V 50 A 25 — 0 101 206 037
Regulierspannung

Reglerschalter RS/ TBA 180/6/1 — 0190 300 011

Ziindspule TK 6 A 3
Spannung an Klemme 15 (Mindestwert)

Woerte fir 20° C, bei Betriebstemperatur héher:

Ziindverteiler JFUR 4 (R) — 0231 146 019
Unterbrecher

Ziindkondensator

Zindverstellung

o) Flishkraftverstellung

Drehzahl U/ min. Verstellung "KW

800 . 2-—-8

1500 ' 15-2

2000 18 =24

3000 23-29

4000 30 - 36
Grundeinstellungen

Zindzeitpunkt-Einstellung
Zindfolge 1 — 3 — 4 — 2
Zindkerzen Bosch W 200 T 30
Champion N = 2 Y und dgl.

Vergaser 2 x 40 RH

Houptdiise 140 X
Leerlaufdise 475
Lufttrichter 2 ¢
Luftkarrekturdiise 130

Leerlaufluftdiise

14 @
Beschleunigerpumpe (neutral) 07 % 01 cem/Hub

Unterdruck im Ansaugrohr bei Teillast

Spannung (Mindestwert) 45 v
Spannung (Mindestwert) s v
Strom 520 — 540 A
ohne Belastung 73-80V
mit Belostung 63-72V
Strom bei Belastung M4 A
Einschaltsponnung 62—68 YV
Riickstrom 2 =9 A
bei IS-Eu.heslmm 55V

beim Anlassen 45 Y

Primdrwiderstand 12-14%2
Funkenlédnge 11 mm
Zindspannung bei Bel. 8-12 KV
Kontaktdruck 500 — &30 gr.
Kantoktabstand 03-04 mm
Schliefwinkel 48° — 550 = 53— 61 %
Kapaozitat 0,23 -032 uF

Isolationswiderstand Uber 200 K2
Reihenwiderstond max. bis R-Marke
Gesamiverstellung 30° — 350 KW

b) Unterdruckverstellung

entfallt

or - bewegliche Marke: Schwungrad
feste Marke: Motorblock
Zylinder 1: vorne
Elektrodenabstand 07 — 0,8 mm

Schwimmer 5—7 g

Schwimmerstand l]barlnul'-rnhr 35 mm
Schwimmerventil 1,75 mit Kugel
Anreicherungsdise 1,00

mm Hg 425 415 350 240
bei U/ min. ' 1000 2000 3000 4000
tstaff Farderdruck max. 0,2 atd / 2,0 m WS
m et Férdermenge min. 20 Ltr./h bei B0O U/ min.
(Motordrehzahl)
Meotardaten
Learlaufdrehzahl 1000 U/ min. Verdichtung 9,7 : 1
Ventilspiel E u. A (kalt) 0,15 mm Kompression =12
Kurbelwelle / Lichtmaschine 1:153 Kurbelwelle / Anlasser 1 :118
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